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ULMA CONSTRUCTION  
MIĘDZYNARODOWE DOŚWIADCZENIE

Stoi za nami ponad 60-letnia tradycja w obszarze 

budownictwa. Przez ten czas staliśmy się jednym 

z czołowych producentów systemów deskowań 

i rusztowań na świecie. Jesteśmy wszędzie tam, 

gdzie inwestycje potrzebują doświadczenia, 

rzetelności i wysokiej jakości. Główna siedziba 

naszej firmy i jeden z największych zakładów 

produkcyjnych tej branży w Europie mieści się  

w Onati na północy Hiszpanii. Jesteśmy obecni  

w ponad 50 krajach, na wszystkich kontynen-

tach. Zdobyta wiedza i doświadczenie z całego 

świata pozwalają nam zaoferować klientom ob-

sługę na najwyższym poziomie.

Nasze produkty stosowane są w budownictwie 

mieszkaniowym i komercyjnym, w sektorach 

inżynieryjnym i przemysłowym, a także podczas 

prac renowacyjnych.

ULMA Construccion Polska S.A., polski oddział 

firmy, prowadzi działalność w 10 biurach na te-

renie całego kraju.

MAROKO

TUNEZJA

ALGIERIA

GHANA

RPA
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Baza logistyczna ULMA Construccion Polska S.A. składa się  

z czte rech nowoczesnych Centrów Logistycznych zlokalizowanych  

w Koszajcu k. Warszawy, Poznaniu, Jaworznie i Gdańsku. Każde  

z nich z powodzeniem realizuje kompleksowy zakres usług. Na-

sze magazyny dysponują sprzętem, który możemy dostarczyć  

w dowolny zakątek kraju, a dzięki dokładnemu planowaniu do-

starczamy materiał na budowę w ustalonym z klientem terminie. 

W warsztatach dokonujemy niezbędnych remontów deskowań 

i rusztowań oraz wykonujemy indywidualne konstrukcje, odpo-

wiadając tym samym na potrzeby naszych klientów. 

SPRAWNA LOGISTYKA
KOMPLETNE I TERMINOWE DOSTAWY

CENTRUM LOGISTYCZNE KOSZAJEC
SIEDZIBA GŁÓWNA

CENTRUM LOGISTYCZNE  
GDAŃSK

CENTRUM LOGISTYCZNE 
 JAWORZNO

CENTRUM LOGISTYCZNE  
POZNAŃ
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Jesteśmy producentem szalunków i rusztowań, dlatego możemy 

zaoferować naszym klientom innowacyjne rozwiązania wytwa-

rzane w Europie i certyfikowane przez najbardziej prestiżowe 

instytuty. Wybierając produkty ULMA, zyskujesz sprzęt, który 

powstał na bazie wieloletniego doświadczenia w branży, gwa-

rantujący wysoką wydajność i bezpieczeństwo prowadzonych 

prac. Ponadto gwarantujemy wsparcie techniczne oraz szkolenia  

z zakresu prawidłowego i bezpiecznego użytkowania oraz mon-

tażu naszych produktów. Sprzęt dostarczamy starannie spako-

wany wraz z całą niezbędną dokumentacją. Wszystkie rozwiąza-

nia dopasowujemy indywidualnie do potrzeb naszych klientów. 

BOGATA OFERTA DESKOWAŃ  
I RUSZTOWAŃ
NA SPRZEDAŻ I WYNAJEM
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Bliska współpraca z klientem oraz wprowadzanie nowych tech-

nologii to nasz nadrzędny cel. Oferujemy szereg narzędzi, które 

ułatwiają pracę w środowisku BIM. ULMA Studio i Scaffmax to 

programy pozwalające na projektowanie naszych systemów de-

skowań i rusztowań w modelu 3D. Dzięki myULMA klient ma 

nieograniczony dostęp do wszystkich informacji i dokumentów 

dotyczących danej budowy. Nieustannie się rozwijamy, szukamy 

nowych rozwiązań oraz usprawniamy procesy wewnątrz firmy, 

aby móc zaoferować naszym klientom nowoczesne narzędzia 

podnoszące wydajność i wspierające ich w codziennej pracy. 

NOWOCZESNE ROZWIĄZANIA 
CYFROWE
USPRAWNIAJĄCE CODZIENNĄ PRACĘ
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• System samowznoszący ATR
• Ciężkie deskowanie samowznoszące ATR-SC
• System samowznoszący RKS
• Konsola wznosząca BMK
• Konsola wznosząca CR-250
• Hydrauliczne osłony przeciwwiatrowe HWS
• Podesty robocze BF-170

DESKOWANIA  
WZNOSZĄCE 

• Deskowanie panelowe CC-4
• Deskowanie modułowe ONADEK
• Deskowanie dźwigarkowe ENKOFLEX
• Stoliki VR

• Deskowanie ramowe ORMA 
• Lekkie deskowanie ścienne LGW
• Deskowanie ramowe NEVI
• Deskowanie ramowe PRIMO
• Lekkie deskowanie ścienne COMAIN
• Deskowanie radialne BIRA
• Deskowanie do słupów prostokątnych F4
• Deskowanie do słupów okrągłych TUBUS
• Kozły oporowe UCAB-EUC
• Kozły oporowe SMK
• Deskowanie uniwersalne ENKOFORM VMK

DESKOWANIA  
PIONOWE 

DESKOWANIA 
POZIOME 

O
 N

A
S
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• Deskowanie uniwersalne ENKOFORM HMK
• Deskowanie uniwersalne DSD 12/20
• Blachownice TAC-1200
• Kratownice MK
• Deskowania do metody nasuwania podłużnego
• Wózki CVS do metody nawisowej
• Wózki do realizacji ustrojów nośnych obiektów zespolonych
• Wózki do budowy tuneli

• Rusztowanie fasadowe DORPA
• Rusztowanie modułowe BRIO
• Schodnia BRIO

• Stalowe podpory teleskopowe
• Stalowe podpory certyfikowane
• Podpory i wieże ALUPROP
• Podpory i wieże MK
• Wieże T-500
• Wieże BRIO
• Wieże Mills
• Wieże T-60

SYSTEMY  
INŻYNIERYJNE 

RUSZTOWANIA 

PODPORY  
I WIEŻE 
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OBIEKTY M1, M2 i M3 W CIĄGU LINII KOLEJOWEJ E30  
KRAKÓW

INWESTOR: 
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
KONSORCJUM SPÓŁEK GRUPY STRABAG I KRAKOWSKIE 
ZAKŁADY AUTOMATYKI S.A.

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD PAŹDZIERNIKA 2017 R. DO MARCA 2022 R.

 

ZASTOSOWANE  
SYSTEMY DESKOWAŃ:
KRATOWNICE H-33, BLACHOWNICE TAC-1200, RAMOWE 
PRIMO, RAMOWE NEVI, UNIWERSALNE DSD 12/20, 
PODPORY ALUPROP, PODPORY S-40, UNIWERSALNE 
ENKOFORM VMK, RAMOWE PRIMO, WIEŻE MK, BELKI VM

Mosty zostały zrealizowane w ramach projektu „Prace na linii kolejowej E30 na 

odcinku Kraków Główny Towarowy – Rudzice wraz z dobudową torów linii aglo-

meracyjnej”. Obiekty M1, M2 i M3 powstały w technologii łuków sieciowych 

network arch, które zapewniły dużą sztywność konstrukcji. 

Obiekt M1

Konstrukcja wsporcza deskowania płyty obiektu M1 zaprojektowana zo-

stała w for mie bramek technologicznych nad Wisłą składających się z czte-

rech przęseł. Trzy przęsła zostały zrealizowane na bazie kratownic H-33  

i jedno przęsło z wykorzystaniem blachownic TAC. Posadowienie kratow-

nic H-33 i blachownic TAC zaprojektowano na istniejących w nurcie rzeki 

podporach starego mostu, specjalnie do tego celu zaadaptowanych i prze-

znaczonych docelowo do rozbiórki. Deskowanie poziome obiektu zaprojek-

towano w formie rusztu stalowo-drewnianego z wykorzystaniem dźwiga-

rów drewnianych VM-20, rygli i łączników stalowych systemu DSD 12/20.  

Do obudowy bocznej posłużyło deskowanie ramowe PRIMO.
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Obiekt M2

Most przez Wisłę o konstrukcji nośnej trójprzęsłowej składają-

cej się z trzech niezależnych części o różnych rozpiętościach. 

Fundamenty i podpory wykonano z użyciem elementów syste-

mu ściennego PRIMO. Głowice podpór zrealizowano za pomo-

cą form indywidualnych przygotowanych w warsztacie ULMA 

specjalnie na potrzeby tej inwestycji. Podparcie deskowania 

głowic podpór zaprojektowano z wież podporowych T-60. De-

skowanie ustrojów nośnych wykonano z elementów systemu 

DSD, a boki płyty zrealizowano za pomocą systemu PRIMO  

i NEVI. Deskowanie ustroju nośnego przęsła nurtowego wy-

konano z wykorzystaniem wysokonośnych wież podporowych 

TS-40 i kratownic TX, które ULMA wynajęła na potrzeby tej 

realizacji od firmy PORR.   

Obiekt M3

Konstrukcja wsporcza obiektu M3, podobnie jak w przypadku 

obiektu M1, również została wykonana w formie bramek tech-

nologicznych, które składały się z czterech przęseł. Pierwsze 

zaprojektowano na bazie blachownic TAC-1200, dwa kolejne 

zrealizowano przy użyciu kratownic H-33, a do budowy ostat-

niego posłużyły dźwigary stalowe. Deskowanie poziome zo-

stało zaprojektowane w formie rusztu stalowo-drewnianego. 
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REMONT LINII KOLEJOWEJ E30   
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INWESTOR: 
PKP PLK S.A.

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
STRABAG SP. Z O.O. STRABAG RAIL A.S.,  
STRABAG ÁLTÁLANOS ÉPITÓ KFT.,  
KRAKOWSKIE ZAKŁADY AUTOMATYKI S.A.

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD PAŹDZIERNIKA 2017 R. DO WRZEŚNIA 2023 R.

 

ZASTOSOWANE  
SYSTEMY DESKOWAŃ:
RAMOWE ORMA, RADIALNE R-FORM, WIEŻE T-60,  
PODPORY ALUPROP, PODPORY EP, PODPORY S-40,  
SŁUPOWE TUBUS, UNIWERSALNE DSD, RYGLE MK,  
RYGLE DSD

Celem inwestycji było zwiększenie przepustowości linii kolejowej poprzez do-

budowę dodatkowych torów dla pociągów aglomeracyjnych, skrócenie cza-

su podróży na odcinku Kraków Główny Towarowy – Rudzice oraz poprawa 

bezpieczeństwa i komfortu podróży. Ponadto powstały: nowoczesna infrastruk-

tura pasażerska, system informacji pasażerskiej oraz nowe węzły przesiadkowe.  

W ramach projektu wybudowane oraz wyremontowane zostały 54 obiekty inży-

nieryjne, między innymi 4 estakady, 6 mostów i 22 wiadukty. Prace modernizacyj-

ne o wysokim stopniu złożoności prowadzone były w samym centrum Krakowa.  

Firma ULMA dostarczyła rozwiązania na budowę wielu obiektów, wśród których naj-

ważniejsze to:

Estakady E1 i E2

Estakady oparte na masywnych żelbetowych podporach o ustroju nośnym 11- (esta-

kada E1) oraz 19-przęsłowym (estakada E2), belkowym, sprężonym podłużnie. De-

skowanie fundamentów wykonano za pomocą systemów PRIMO i NEVI. Podczas re-

alizacji przyczółków również doskonale sprawdził się system PRIMO oraz wieże T-60, 

rygle DSD i belki VM20. Jednostronnie zaokrąglona konstrukcja filarów wymagała 

użycia systemu R-FORM. Do budowy ustroju nośnego natomiast wykorzystano nie-

zwykle uniwersalny system MK oraz DSD, a podparcie stanowiły 

wieże T-60 lokalnie uzupełnione podporami ALUPROP.

Wiadukt W8

Obiektem łączącym dwie estakady jest historyczny wiadukt W8 

nad ulicą Grzegórzecką. Do realizacji filarów i przyczółków po-

służył system PRIMO. Deskowanie konstrukcji wsporczej sklepień 

wykonane zostało na bazie systemu MK. W celu uzyskania precy-

zyjnej krzywizny powierzchnia formująca została przygotowana 

indywidualnie w zakładzie ULMA. 

Estakady E3 i E4

Do realizacji przyczółków wykorzystano system ramowy PRIMO. 

Szalunek filarów stanowiły elementy systemowe TUBUS, PRIMO 

oraz indywidualne formy deskowania powierzchni krzywolinio-

wych, prefabrykowane w zakładzie ULMA. Pomosty, wykonane 

w systemie DSD, wsparte zostały wieżami T-60 oraz podporami 

EP. Do realizacji ustroju nośnego estakady E4 wykorzystano ele-

menty systemowe DSD i MK. Podparcie deskowania ustroju za-

projektowano w formie układu wież T-60.
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OBIEKT TS-32 W CIĄGU DROGI EKSPRESOWEJ S3   
GOSTKÓW

INWESTOR: 
GDDKiA

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
 PORR S.A.

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD SIERPNIA 2021 R. DO KWIETNIA 2023 R.

 

ZASTOSOWANE  
SYSTEMY DESKOWAŃ:
WÓZEK MK, RAMOWE ORMA, UNIWERSALNE MK

Do realizacji obiektu ULMA przygotowała kompletny projekt 

wózka do betonowania kaloty tunelu. Wózek został wykonany  

w systemie MK z elementami systemu TMK. Jego główną konstruk-

cję stanowiła rama z rygli MK, blach i węzłów TMK oraz elemen-

tów specjalnych TMK w rozstawie co 1,5 m. Projekt wózka musiał 

zakładać dostosowanie do geometrii tunelu przy jednoczesnym za-

pewnieniu przejazdu wózka po fundamencie. Dzięki temu nie było 

potrzeby wykonania dodatkowych fundamentów pod szyny jezd-

ne i zminimalizowało to koszty po stronie wykonawcy. Dla wózka 

uprzednio przygotowane zostały na magazynie ULMA gotowe blaty 

poszycia z wybitkami dostosowanymi do geometrii tunelu. Spraw-

ną obsługę wózka zapewnił układ hydrauliczny. Cały układ zasila-

ny jest pompą FPT i umożliwia hydrauliczne poziomowanie wózka 

oraz jego przesuw, który odbywa się po wcześniej przygotowanym 

torowisku, wyposażonym w standardowe szyny systemu TMK. Dla 

wózka przewidziano spójną komunikację i obsługę za pomocą po-

mostów z belek VM oraz systemu drabin CR. 

Fundamenty tunelu wykonane zostały w systemie ściennym ORMA. 

Do realizacji ścian tunelu zostały wykorzystane przestrzenne kon-

strukcje ramowe na bazie systemu MK. Ramy tworzą spójną całość 

wraz z deskowaniem z rygli MK, dźwigarków drewnianych VM oraz 

wybitki dostosowanej do geometrii ścian. Konstrukcja deskowania 

ścian została wyposażona w zespoły ślizgu oraz rolki, które umożli-

wiają sprawne rozdeskowanie ścian oraz przetoczenie deskowania 

na kolejny segment bez potrzeby użycia dźwigu. 
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E TUNEL POD MAŁYM LUBONIEM W CIĄGU DROGI ESKPRESOWEJ S7 
NAPRAWA ― SKOMIELNA BIAŁA

INWESTOR: 
GDDKiA

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
ASTALDI  S.P.A.

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD MARCA 2019 R. DO GRUDNIA 2021 R.

 

ZASTOSOWANE  
SYSTEMY DESKOWAŃ: 

WÓZEK MK

Najdłuższy tunel drogowy w Polsce powstał w ramach budowy 

nowej Zakopianki, na odcinku Naprawa−Skomielna Biała. Dwuko-

morowy tunel o łącznej długości ponad 4 km realizowano metodą 

górniczą. Każda komora liczy 2,06 km, obsługując ruch w jednym 

kierunku. 

Do realizacji obudowy stałej tunelu firma ULMA zaproponowała 

wyposażony w układ hydrauliczny wózek MK z elementami sy-

stemu TMK – indywidualnie zaprojektowane rozwiązanie, idealnie 

dopasowane do złożonej geometrii obiektu. Specjalnie zaprojekto-

wana blacha gzymsu pozwoliła na przeniesienie obciążeń od be-

tonowania oraz szybkie rozdeskowanie, a gotowe blachy poszycia 

zapewniły wysoką jakość powierzchni betonu.

Montaż wózka, w odróżnieniu od tradycyjnej metody przy tego 

typu realizacjach, odbywał się wewnątrz tunelu. Ze względu na 

fakt, że dojazd do stanowiska montażu umożliwiał przejazd ewa-

kuacyjny o mniejszych wymiarach niż tunel główny, ULMA do-

stosowała proces montażu do możliwości transportu elementów 

przez przejazd. Był on kilkuetapowy, a główne elementy konstruk-

cji przygotowano wcześniej na placu montażowym.
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MOST PRZEZ DUNAJEC   
WIERZCHOSŁAWICE

INWESTOR: 
ZARZĄD DRÓG WOJEWÓDZKICH W KRAKOWIE,  
URZĄD MARSZAŁKOWSKI WOJEWÓDZTWA  
MAŁOPOLSKIEGO

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
METROSTAV POLSKA

 

PODWYKONAWCA:
MAKAX SP. Z O.O.

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD GRUDNIA 2021 R. DO SIERPNIA 2023 R.

 

ZASTOSOWANE  
SYSTEMY DESKOWAŃ:
WÓZKI CVS, RAMOWE ORMA, WIEŻE T-60, WIEŻE BRIO, 
UNIWERSALNE MK, UNIWERSALNE DSD 12/20. 

Obiekt powstał w ramach budowy połączenia węzła autostrady A4 w Wierzcho-

sławicach ze Strefą Aktywności Gospodarczej w Tarnowie. Został podzielony na  

trzy odcinki realizacyjne: mosty dojazdowe M1 i M3 oraz most nurtowy M2. 

Fundamenty, przyczółki oraz podpory pośrednie wykonane zostały w systemie ramo-

wym ORMA. Na filarach nurtowych został wykonany segment startowy o długości 

16,0 m. Jako konstrukcję wsporczą dla deskowania segmentu startowego wykorzy-

stano wieże podporowe T-60. Deskowanie płyty dennej i środników wykonano przy 

użyciu systemów dźwigarkowych MK/VM20 oraz DSD/VM20, a deskowanie płyty 

jezdnej oparto na wieżach BRIO. Na każdym etapie prac deskowania wyposażone 

były w zintegrowane systemy BHP. 

Do realizacji ustroju nośnego w części nawisowej firma ULMA zaprojektowała  

4 wózki betonowania nawisowego CVS. Konstrukcję główną wózka stanowiły dwa 

trawelery spięte ze sobą kratownicami MK, do których podwieszone zostały kon-

strukcja deskowania płyty dennej i konstrukcje deskowania płyty jezdnej. Do czoła 

wózka zamontowano pomost BRIO przeznaczony do obsługi sprężania segmentów 

i komunikacji pomiędzy pomostami. Całość przesuwana była na 

kolejne miejsce betonowania za pomocą pompy hydraulicznej 

FPT. Jeden segment wykonywany był w czasie 7 dni.  Wszyst-

kie pomosty robocze zostały zabezpieczone za pomocą systemu 

MBP. 

Zworniki wykonywane były z wózków nawisowych, a segmenty 

skrajne realizowano w sposób tradycyjny, opierając je na wie-

żach systemu T-60. Zworniki, podobnie jak segmenty nawisowe, 

były wykonywane w jednym etapie. Wykonanie ustroju podzie-

lono na dwa etapy: realizację płyty dennej ze środnikami i po-

przecznicami oraz realizację płyty jezdnej. Deskowanie skrzynki 

ustroju nośnego stanowiła rama złożona z rygli MK spiętych bel-

kami VM, natomiast deskowanie płyty jezdnej pomiędzy środni-

kami oparto na podporach stropowych EP.

Pozostałe dwa odcinki realizacyjne, mosty dojazdowe M1 i M3, zre-

alizowane zostały przy użyciu systemu dźwigarkowego DSD/VM20.
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MOST PRZEZ RZEKĘ WARTĘ W CIĄGU DW43 
ROGALINEK

INWESTOR: 
WIELKOPOLSKI ZARZĄD DRÓG WOJEWÓDZKICH  
W POZNANIU.

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
SKANSKA S.A.

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD LISTOPADA 2020 R. DO MARCA 2022 R.

 

ZASTOSOWANE SYSTEMY  
DESKOWAŃ I RUSZTOWAŃ:
WÓZKI CVS, RAMOWE ORMA, WIEŻE T-60, WIEŻE BRIO, 
UNIWERSALNE MK, UNIWERSALNE DSD 12/20. 

Obiekt realizowany był w technologii nawisowej, która świet-

nie sprawdza się tam, gdzie podparcie konstrukcji wsporczej 

na gruncie jest utrudnione ze względu na warunki terenowe.  

Do realizacji fundamentów, przyczółków, podpór pośrednich, 

segmentów startowych wykorzystano deskowanie ramowe 

ORMA. Na filarach został wykonany segment startowy o długości 

8,8 m, którego konstrukcję wsporczą stanowiły łatwe i szybkie 

w montażu wieże T-60. Deskowanie płyty dennej i środników 

zrealizowano przy użyciu systemu dźwigarkowego MK/VM20 

oraz DSD/VM20. Komunikację na segmenty startowe zapewniły 

schodnie BRIO.

Do wykonania ustroju nośnego w części nawisowej firma ULMA 

dostarczyła 4 wózki CVS. Konstrukcja wózka składała się z de-

skowania płyty dennej opartego na belkach głównych DUPN500 

spiętych kratownicami MK. Dodatkowo do czoła wózka zamon-

towano pomost BRIO, który służył do komunikacji pomiędzy po-

mostami i obsługi sprężania segmentów. Gotowy wózek umoż-

liwiał realizację jednego segmentu w czasie 7 dni. Siłowniki do 

podnoszenia, poziomowania i przesuwu wózka obsługiwane były 

przez pompę hydrauliczną FPT. W celu uniknięcia kolizji wózka  

z podporą tymczasową, dla wózków przęseł zalewowych koniecz-

ne było wprowadzenie modyfikacji konstrukcji podłogi – wpro-

wadzono dodatkowy element specjalny w formie blachownicy 

skrzynkowej, która wmontowana w konstrukcję belek nośnych 

DUPN500 pozwalała na ominięcie podpór tymczasowych. De-

skowanie zwornika zrealizowano w systemie dźwigarkowym  

DSD/VM20. Był on kotwiony przy użyciu ściągów DW15 do wcze-

śniej wykonanych segmentów i umożliwiał wykonanie zwornika 

w jednym etapie. Jako deskowanie płyty dennej zastosowano 

wyłącznie belki drewniane VM, rezygnując z rygli stalowych, aby 

zmniejszyć ciężar konstrukcji i tym samym ułatwić demontaż. 
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OBIEKT W-2.2 W CIĄGU OBWODNICY WRONEK  
WRONKI 

INWESTOR: 
WIELKOPOLSKI ZARZĄD DRÓG  
WOJEWÓDZKICH W POZNANIU  

 
GENERALNY WYKONAWCA: 
COLAS POLSKA SP. Z O.O., MOST SP. Z O.O. 

 
CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD SIERPNIA 2020 R. DO LISTOPADA 2021 R.

 
ZASTOSOWANE SYSTEMY  
DESKOWAŃ I RUSZTOWAŃ:
WÓZKI CVS, RAMOWE ORMA, WIEŻE T-60, PODPORY EP, 
UNIWERSALNE DSD 12/20, BELKI VM, SCHODNIE BRIO

Obiekt W-2.2 w ciągu obwodnicy Wronek został zrealizowany  

w technologii betonowania nawisowego. Powodem zastosowania 

tej technologii było położenie obiektu, który miał za zadanie prze-

prowadzić odcinek drogi nad rzeką Wartą. Składa się on z jednej 

jezdni o długości całkowitej 221 m. 

Do wykonania ustroju nośnego w części nawisowej ULMA dostar-

czyła 4 wózki betonowania nawisowego CVS. Konstrukcja wózka 

składała się z deskowania płyty dennej opartego na belkach głów-

nych DUPN500, spiętych kratownicami MK. Wózek obsługiwany był 

za pomocą pompy hydraulicznej FPT. 

Fundamenty, przyczółki i podpory pośrednie zrealizowano w syste-

mie ramowym ORMA. Na filarach został wykonany segment starto-

wy o długości 12,4 m. Konstrukcję wsporczą dla deskowania seg-

mentu startowego stanowiły wieże T-60. Deskowanie płyty dennej 

oraz środników wykonano z systemów dźwigarkowych MK/VM20 

oraz DSD/VM20. Deskowanie płyty jezdnej wewnątrz środników 

oparto na podporach stropowych EP, natomiast na zewnątrz środ-

ników na wieżach T-60. Deskowania na każdym etapie prac były 

zabezpieczone odpowiednimi systemami BHP. Sprawną i bezpieczną 

komunikację zapewniły schodnie BRIO. 
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E OBIEKT ES-60 W CIĄGU DROGI EKSPRESOWEJ S6 
MILWINO

INWESTOR: 
GDDKiA

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
BUDIMEX SA

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD GRUDNIA 2019 R. DO CZERWCA 2021 R.

 

ZASTOSOWANE SYSTEMY  
DESKOWAŃ I RUSZTOWAŃ:
WÓZKI CVS, RAMOWE ORMA, RUSZTOWANIE BRIO, 
UNIWERSALNE MK

Estakada składająca się z dwóch jezdni, każda o długości całkowi-

tej 186,8 m, powstała na odcinku Słupsk–Gdańsk trasy S6. Z uwagi 

na trudne warunki terenowe – przeprowadzenie odcinka drogi nad 

głęboką doliną – obiekt realizowano w technologii betonowania na-

wisowego. 

Do realizacji ustroju nośnego w części nawisowej wykorzystano  

4 wózki betonowania nawisowego CVS. Najpierw wykonano kon-

strukcję jezdni lewej (węższej), następnie wózki przełożono na jezd-

nię prawą (szerszą). Zaprojektowano je tak, by po przełożeniu wy-

magały jak najmniej modyfikacji. Ponadto ze względu na wzajemne 

przesunięcie osi podpór obu jezdni w kierunku podłużnym projekt 

wózka musiał zakładać ominięcie żurawia wieżowego oraz uzupeł-

nienie wózka i deskowania po przejechaniu pierwszego segmentu. 

Siłowniki do podnoszenia, poziomowania i przesuwania wózka 

obsługiwane były przez pompę hydrauliczną FPT. Gotowy wózek 

umożliwiał realizację jednego segmentu w czasie 7 dni. Interesują-

cym etapem prac było podciągnięcie konstrukcji podłogi na docelo-

wą wysokość. Ze względu na znaczną różnicę w poziomach po raz 

pierwszy w Polsce do podciągania podłogi firma ULMA zastosowała 

hydrauliczny system podnoszenia za pośrednictwem ściągów DW26. 
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OBIEKT MS-4AB W CIĄGU DROGI EKSPRESOWEJ S3 
CIGACICE

INWESTOR: 
GDDKiA

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
STRABAG SP. Z O.O.

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD LISTOPADA 2015 R. DO MAJA 2017 R. 
OD STYCZNIA 2018 R. DO WRZEŚNIA 2019 R.

 

ZASTOSOWANE  
SYSTEMY DESKOWAŃ:
WÓZKI CVS, WIEŻE T-60, PODPORY ALUPROP,  
RAMOWE ORMA, RYGLE MK, 

Obiekt MS-4AB to dwunitkowy most przez rzekę Odrę w ciągu dro-

gi ekspresowej S3 w Cigacicach. Firma ULMA dostarczała komplek-

sowe rozwiązania z zakresu deskowań podczas realizacji zarówno 

pierwszej nitki w 2016 roku, jak i drugiej realizowanej od 2018 roku. 

Obiekt zaprojektowano jako konstrukcję z betonu sprężonego  

o przekroju skrzynkowym jednokomorowym ze ścianami ukośnymi. 

Przęsło nurtowe oraz przęsła sąsiadujące wykonywane były w tech-

nologii nawisowej, natomiast do realizacji przęseł znajdujących się 

nad gruntem wykorzystano metodę nasuwania podłużnego.

Segment startowy miał długość 11 m. Jego deskowanie wykonane 

zostało na podparciu z wież T-60 oraz podpór ALUPROP o wysoko-

ści 9,5 m. Na podporach wykonano ruszt z rygli MK, do którego 

mocowano prefabrykowane uprzednio blaty formujące płytę denną. 

Panele formujące ukośne ściany zostały wyparte za pomocą pod-

pór pionujących E oraz ORMA. Wyposażono je w pełny system BHP.  

Deskowanie płyty jezdnej również zostało wykonane w formie rusz-

tu z rygli MK i belek VM obitego sklejką i podparte na wieżach T-60.

Do segmentu startowego dołączane były kolejne segmenty o sta-

łej długości 4,45 m. Podczas ich budowy doskonale sprawdziły się  

4 wózki formowania nawisowego CVS. Betonowanie odbywało 

się symetrycznie po obu stronach podpory. 
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OBIEKT MS-30.1 W CIĄGU DROGI EKSPRESOWEJ S7 
RYCHNOWO – OLSZTYNEK

INWESTOR: 
GDDKiA

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
STRABAG SP. Z O.O.

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD STYCZNIA 2016 R. DO CZERWCA 2017 R.

 

ZASTOSOWANE  
SYSTEMY DESKOWAŃ:
WIEŻE T-60, PODPORY ALUPROP, WÓZKI CVS, RYGLE 
DSD, BELKI VM

Obiekt MS-30.1 został zrealizowany w ramach budowy drogi 

eks presowej S7 na pododcinku C2 (Rychnowo – Olsztynek). Za-

pewnił on przeprowadzenie dwujezdniowej drogi ponad doliną 

Drwęcy. Most zaprojektowano jako trójprzęsłowy z betonu sprę-

żonego. Z uwagi na 100-metrową rozpiętość przęseł nurto wych 

zdecydowano się na zastosowanie metody wspornikowej. 

Deskowanie płyty dolnej segmentu startowego wykonane zostało 

na 53 wieżach T-60, o maksymalnej wysokości ok. 9 m, posado-

wionych na płytach drogowych. Każda z wież zwieńczona została 

głowicami, na których oparte zostały rygle DSD i belki VM poszyte 

sklejką. Deskowanie ścian zostało wykonane z paneli prefabryko-

wanych na podłożu. Szalunek wsporników także wykonany został 

na wieżach T-60 zakotwionych do wykonanych uprzednio ścian. 

Natomiast płytę stropową dźwigara podparto od wewnątrz na pod-

porach ALUPROP.

Na wykonanych segmentach startowych zainstalowane zostały wóz-

ki CVS. Posłużyły one do wykonania segmentów ustroju nośnego  

o długości 4,025 m i 5,030 m. Docelowo przy budowie dwóch nitek 

obiektu pracowało jednocześnie 8 wózków CVS.
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OBIEKT MG04 W CIĄGU POŁUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY 
WARSZAWA

INWESTOR: 
GDDKiA

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
GP MOSTY: GÜLERMAK AĞIR SANAYI  
INŞAAT VE TAAHHÜT A.Ş.  
ORAZ PRZEDSIĘBIORSTWO BUDOWY  
DRÓG I MOSTÓW SP. Z O.O.

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD LIPCA 2017 R. DO WRZEŚNIA 2020 R.

 

ZASTOSOWANE  
SYSTEMY DESKOWAŃ:
UNIWERSALNE ENKOFORM HMK, UNIWERSALNE DSD, 
STROPOWE CC-4, WIEŻE T-60/MK

Południowa Obwodnica Warszawy to część trasy S2 biegnąca 

od węzła Puławska do węzła Lubelska. Budowa została podzie-

lona na 3 zadania: zadanie A od węzła Puławska do węzła Przy-

czółkowa, zadanie B do węzła Wał Miedzeszyński oraz zadanie  

C do węzła Lubelska. Zadanie B, o długości ok. 6,5 km, stanowi 

fragment drogi ekspresowej, w ciągu której wybudowano nowy 

most przez Wisłę. Składa się on z czterech pasów ruchu, ponadto 

po obu stronach uwzględniono ścieżkę pieszo-rowerową. Most  

z kolei został podzielony na trzy niezależne konstrukcyjnie obiekty: 

MG04-01 położony od strony Wilanowa, most główny MG04-02 

oraz MG04-03 po stronie dzielnicy Wawer. 

Realizacja obiektu MG04-01 została podzielona na dwa etapy. 

Pierwszy obejmował wykonanie podłogi, środników oraz części 

środkowej skrzyni metodą nasuwania podłużnego. Do budowy 

stanowiska nasuwania podłużnego wykorzystano elementy sy-

stemu MK. Rozformowywanie wykonanego segmentu odbywało 

się za pomocą systemu mechanicznego.

W drugim etapie zrealizowano wsporniki zewnętrzne skrzyni, 

wyparte za pomocą prefabrykowanych zastrzałów. Do realizacji 

tego zadania posłużył wózek przejezdny MK. Konstrukcja desko-

wania bazowała na kratownicach MK, do których podwieszono 

deskowanie poziome wsporników wyposażone w podesty robo-

cze wykonane z rusztowania BRIO. 13-metrowy wózek posłużył 

do wykonywania segmentów o długości 11,5 m. Konstrukcję de-

skowania wyposażono w 3 układy hydrauliczne obsługiwane za 

pomocą jednej pompy hydraulicznej.
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OBIEKT 21 W CIĄGU DROGI EKSPRESOWEJ S7 
SKOMIELNA BIAŁA

INWESTOR: 
GDDKiA 

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
SALINI IMPREGILO

 

PODWYKONAWCA: 
PORR POLSKA INFRASTRUCTURE S.A.

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD GRUDNIA 2016 R. DO CZERWCA 2019 R.

 

ZASTOSOWANE  
SYSTEMY DESKOWAŃ:
SAMOWZNOSZĄCE ATR, UNIWERSALNE ENKOFORM VMK, 
KONSOLE BMK, KRATOWNICE MK, KOZŁY OPOROWE UCAB-EUC

Obiekt 21 powstał w ciągu drogi S-7 na odcinku Lubień–Rabka 

Zdrój w miejscowości Skomielna Biała. Ustrój nośny wiaduktu został 

zaprojektowany jako dwunastoprzęsłowa belka ciągła o przekro-

ju skrzynkowym. Długość teoretyczna obiektu wynosi 992 m. Do 

podparcia płyty zaprojektowano dwa rodzaje filarów. Przęsła o stałej 

wysokości przekroju oparto na filarach o przekrojach prostokątnych  

z zaokrąglonymi krótszymi bokami. Najdłuższe przęsła o rozpięto-

ściach teoretycznych 90 oraz 120 m i zmiennej wysokości od 3,50 

do 6,70 m zostały oparte na filarach w kształcie litery Y. Wysokość 

najwyższego filara bez ustroju nośnego wynosi 43 m.

Realizacja filarów w kształcie litery Y została podzielona na trzy głów-

ne etapy. Pierwszy obejmował wykonanie trzonu, drugi – podstawę 

głowicy filara, a trzeci – jego ramion. Trzony o prostokątnych przekro-

jach skrzynkowych wykonano za pomocą deskowania uniwersalnego 

VMK ustawionego na konsolach BMK. System pozwolił na sprawne 

wykonanie etapu w taktach o wysokości do 4,56 m. Podczas realizacji 

podstawy głowicy wykorzystano również konsole BMK oraz kozły opo-

rowe UCAB-EUC. Układ konsol i kozłów posłużył do oparcia łukowate-

go deskowania ściennego o wysokości 6,40 m. Ramiona filara zrealizo-

wano przy użyciu systemu samowznoszącego ATR. W celu wykonania 

pochylonych elementów został zaprojekto wany specjalny wspornik 

o wymaganym pochyleniu. Konstrukcja deskowania samowznoszą-

cego bazowała na układzie kratownic MK oraz pojedynczym zestawie 

siłowników, zlokalizowanych na zewnętrznych stronach ramion filara. 

Krzywizny trzonu wykonano za pomocą deskowania radialnego do 

małych promieni, a poszerzenie w drugim etapie  przy użyciu desko-

wania uniwersalnego VMK z indywidualnymi wybitkami.

Skrzynka ustroju nośnego w przęsłach 1–6 oraz 10–13 wykonywana była 

na bazie systemu MK oraz ENKOFORM HMK, natomiast do wykonania 

płyty jezdnej ustroju użyto systemu stropowego ENKOFLEX. W przęsłach 

1–6 pierwszy raz w Polsce ULMA zastosowała przejezdne deskowanie 

skrzydełek. Deskowanie zostało odspojone przy użyciu specjalnego ślizgu, 

a następnie za pomocą rolek wsporni kowych przetoczone na drugi etap 

płyty. Na budowę dostar czono tzw. podłogę wyprzedzającą – dodatkowy 

komplet deskowa nia dolnej płyty skrzynki ustroju.
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OBIEKT 22 W CIĄGU DROGI EKSPRESOWEJ S7 
SKOMIELNA BIAŁA

INWESTOR: 
GDDKiA

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
SALINI IMPREGILO

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD WRZEŚNIA 2017 R. DO WRZEŚNIA 2018 R.

 

ZASTOSOWANE  
SYSTEMY DESKOWAŃ:
UNIWERSALNE ENKOFORM HMK

Obiekt 22 powstał w ramach nowo budowanej Zakopianki na 

odcinku Lubień–Rabka Zdrój i był realizowany za pomocą metody 

odcinkowego nasuwania podłużnego. Obiekt został zaprojekto-

wany jako dwunitkowy most siedmioprzęsłowy o długości 285 m  

i maksymalnej rozpiętości przęsła 44 m. Ustrój nośny został podzie-

lony na 13 segmentów o długości 22 m każdy. Obiekt został oparty 

na 8 podporach o wysokościach od 4 do 25 m. Realizacja każdego 

segmentu została podzielona na trzy etapy. W pierwszym wyko-

nywana była płyta denna oraz środniki skrzyni, w drugim – płyta 

jezdna. Trzeci etap obejmował betonowanie poprzecznic.

Niezwykle uniwersalny system MK doskonale sprawdził się do 

zaprojektowania formy szalunkowej o długości 24 m. Do budo-

wy formy wykorzystano nowatorskie rozwiązanie umożliwiające 

jednoczesne rozszalowanie płyty dennej oraz środników ze skrzy-

dełkami. Zastosowanie głowic rozformowujących na belkach śliz-

gowych umożliwiało odsuwanie deskowania środników ze skrzy-

dełkami w czasie opuszczania podłogi ustawionej na siłownikach. 

Zastosowane rozwiązanie pozwalało na rozformowywanie formy 

w czasie krótszym niż 30 minut, a ponowne ustawienie i zniwe-

lowanie deskowania zajmowało niecałe 3 godziny. Deskowanie 

części środkowej zaprojektowano w formie przejezdnej szuflady. 

Deskowanie uniwersalne HMK oparto na wspornikach rolkowych, 

umożliwiających swobodne przemieszczenie szalunku na wykona-

ną część ustroju. Filary mostowe realizowano w taktach o wysoko-

ściach od 5,5 m do 8 m przy wykorzystaniu systemu konsol BMK.
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OBIEKT MG-1 PRZEZ RZEKĘ ODRĘ  
RACIBÓRZ

INWESTOR: 
ZARZĄD DRÓG WOJEWÓDZKICH W KATOWICACH 

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
STRABAG INFRASTRUKTURA POŁUDNIE SP. Z O.O.

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD GRUDNIA 2019 R. DO STYCZNIA 2021 R.

 

ZASTOSOWANE SYSTEMY  
DESKOWAŃ I RUSZTOWAŃ:
UNIWERSALNE ENKOFORM HMK, RAMOWE PRIMO, 
BLACHOWNICE TAC-1200

8-przęsłowy most powstał w ramach budowy Wschodniej Obwodnicy Raciborza, któ-

ra umożliwi przekierowanie ruchu z centrum miasta i zapewni lepszą komunikację  

z autostradą A1.    

Przyczółki i filary obiektu zrealizowano przy użyciu deskowania PRIMO. Podparcie 

ustroju nośnego wykonano z zastosowaniem wież podporowych T-60 o kombinacji 

przekroju 1,0 x 1,5 m i wysokości dochodzącej do 10 m. Deskowanie belek oraz płyty 

zaprojektowano w systemie HMK, bazując na ryglach MK, podporach pionujących E 

oraz belkach drewnianych VM. Długość typowego segmentu deskowania wynosiła 

2,7 m. W szczytowym momencie realizacji mostu na placu budowy pracowało 135 mb 

podparcia wieżowego oraz deskowania dźwigarkowego HMK. 

W przęsłach 2-3 oraz 8-9 zlokalizowane były podwójne bramki nad wałami przeciwpo-

wodziowymi. Konstrukcja wałów nie mogła zostać naruszona podczas budowy mostu, 

dlatego dopuszczone zostało oparcie profili na koronie wałów. Do budowy bramki nad 

rzeką Odrą w przęśle 6-7 ULMA zaproponowała rozwiązanie z uży-

ciem blachownic TAC-1200 o długościach 12 m i 24 m. W korycie 

rzeki firma STRABAG zaprojektowała i wykonała dwie podpory 

tymczasowe posadowione na wbijanych rurach stalowych o dłu-

gości 15 m. Rozpiętość bramki w przęśle nurtowym 6-7 wynosiła: 

13,8 + 22,4 +13,8 m. Podparcie rusztowania wieżowego T-60 nad 

rzeką Odrą stanowiły 2 skrajne (dolne) blachownice TAC długości 

12 m, wieże TS40 zlokalizowane nad podporami tymczasowymi  

oraz środkowa (górna) blachownica TAC długości 24 m wraz  

z kompletem łożysk systemowych i podnośników hydraulicznych.
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PYLON MOSTU NA WISŁOKU 
RZESZÓW

INWESTOR: 
URZĄD MIASTA W RZESZOWIE 

 
GENERALNY WYKONAWCA: 
BILFINGER INFRASTRUCTURE S.A..

 
CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD LIPCA 2014 R. DO LIPCA 2015 R.

 
ZASTOSOWANE  
SYSTEMY DESKOWAŃ:
SAMOWZNOSZĄCE ATR, KONSOLE BMK,  
KRATOWNICE MK, UNIWERSALNE ENKOFORM VMK

Podwieszony most na Wisłoku o długości 480 m to część północnej obwodnicy Rzeszo-

wa. Jego charakterystycznym elementem jest 108,5-metrowy żelbetowy pylon. Beto-

nowanie zostało podzielone na 26 etapów obejmujących realizację nóg, zwornika oraz 

części wantowej.

Do wykonania nóg pylonu o wym. 5,75 x 4,75 m i grubości ściany zmieniającej się od  

1,3 do 0,8 m ULMA dostarczyła 2 komplety systemów samowznoszących ATR-B, 

wyposażonych w podzespoły mechaniczne i hydrauliczne umożliwiające podnoszenie 

szalunku bez użycia żurawia. Do realizacji zwornika o przekroju prostokątnym, łączącego 

nogi pylonu na wysokości 70 m, zastosowano przebudowany system ATR oraz konso-

le BMK. Do wykonania części wantowej pylonu, wzmocnionej od wewnątrz stalowym 

wkładem zespolonym z częścią żelbetową, zastosowano nową jednostkę samowzno-

szącą ATR o wadze ponad 27 t, zawieszoną na 4 wspornikach ATR. Ściany wewnątrz 

części wantowej wykonano za pomocą deskowania dźwigarkowego ENKOFORM zamo-

cowanego na pomostach zapadkowych KSP.
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ESTAKADA NAD DOLINĄ BOCHOTNICZANKI W CIĄGU OBWODNICY NAŁĘCZOWA   
NAŁĘCZÓW

INWESTOR: 
ZARZĄD DRÓG WOJEWÓDZKICH W LUBLINIE

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
STRABAG SP. Z O.O.

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD LIPCA 2022 R. DO PAŹDZIERNIKA 2023 R.

 

ZASTOSOWANE SYSTEMY  
DESKOWAŃ I RUSZTOWAŃ:
UNIWERSALNE ENKOFORM VMK, UNIWERSALNE MK, 
WIEŻE T-60, SCHODNIE BRIO

374-metrowa estakada nad doliną rzeki Bochotniczanki ze 

względu na bardzo trudne warunki gruntowe stanowiła jeden 

z  kluczowych i  najbardziej skomplikowanych odcinków budowy 

obwodnicy Nałęczowa. Ustrój nośny estakady PZD-114-3 stanowi 

konstrukcja belkowo-płytowa, ciągła, jedenastoprzęsłowa. 

Już na etapie doboru deskowań wyzwanie stanowiły trudne 

warunki gruntowe (grunty nienośne) oraz konieczność obsługi 

obiektu tylko z jednej strony. Ze względu na trudności terenowe,  

cieki wodne i warunki gruntowe, nie było możliwości budowy 

drogi tymczasowej z dwóch stron estakady. Zdecydowano się na 

rozwiązanie z bramkami ustawianymi na podporach tymczaso-

wych na dole konstrukcji, które pozwoliły na ekonomiczne prze-

stawianie deskowań przęsło po przęśle. W tym celu przewidziano 

rozwiązanie umożliwiające rozdeskowywanie segmentów w ca-

łości i ponowny ich montaż na kolejnych przęsłach. 

Deskowanie ustroju nośnego zaprojektowano w systemie VMK 

opartym na lekkich i łatwych w montażu wieżach podporowych 

T-60. Z uwagi na fakt, że pod obiektem pomiędzy osiami 1-10 

znajdują się grunty nienośne, w tej części konstrukcja podpiera-

jąca deskowanie ustroju nośnego znajdowała się na belkach sta-

lowych opartych na fundamentach i podporach tymczasowych. 



25

ESTAKADA E1 W CIĄGU DROGI EKSPRESOWEJ S19 
KIELANÓWKA

INWESTOR: 
GDDKiA

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
WARBUD S.A. (W KONSORCJUM Z EUROVIA POLSKA S.A.)

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD LIPCA 2015 R. DO LIPCA 2017 R.

 

ZASTOSOWANE  
SYSTEMY DESKOWAŃ: 

UNIWERSALNE ENKOFORM VMK, UNIWERSALNE MK, 
WÓZKI VR, RYGLE MK, BELKI VM

Estakada E1 o długości 476 m powstała na trasie S19 na odcinku 

od węzła Świlcza do węzła Rzeszów Południe (Kielanówka). Ustrój 

nośny obiektu zaprojektowano jako przekroje skrzynkowe  

o szerokości ponad 11,0 m i wysokości 3,5 m. 

Stanowisko prefabrykacji dźwigara o długości 30 m zaprojekto-

wano na bazie systemu uniwersalnego MK. Panele deskowania 

wewnętrznego, zaprojektowane w systemie ENKOFORM VMK, 

były każdorazowo demontowane przy użyciu dźwigu i przeno-

szone na pole odkładcze. Do realizacji płyty górnej zaprojekto-

wano desko wanie stolikowe przejezdne, wykonane na bazie rygli 

MK-120 i belek drewnianych VM oraz podpór pionujących typu E. 

Transport stolików wykonywany był za pomocą wózków VR.  

Rozwiązanie pozwoliło na realizację 30 metrów bieżących płyty 

w ciągu 7 dni.

Podpory pośrednie o wysokości 12 m zrealizowano przy wykorzy-

staniu deskowania dźwigarkowego ENKOFORM VMK. Bezpiecz-

ną obsługę prac podczas ich wznoszenia oraz całego procesu 

nasuwania zagwarantowało zastosowanie pomostów uniwersal-

nych oraz schodni BRIO.
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RONDO KAPONIERA 
POZNAŃ

INWESTOR: 
ZARZĄD DRÓG MIEJSKICH W POZNANIU

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
OBRASCON HUARTE LAIN S.A.

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD WRZEŚNIA 2011 R. DO CZERWCA 2016 R.

 

ZASTOSOWANE  
SYSTEMY DESKOWAŃ:
RAMOWE ORMA, DŹWIGARKOWE ENKOFLEX,  
UNIWERSALNE MK, UNIWERSALNE DSD 12/20,  
UNIWERSALNE ENKOFORM HMK, WIEŻE MK-360,  
WIEŻE T-60, WIEŻE I PODPORY ALUPROP,  
DŹWIGARKI DREWNIANE VM-20

Od 2011 do 2016 roku trwały prace przy przebudowie Ronda  

Kaponiera – najważniejszego węzła komunikacyjnego Poznania. 

Głównym elementem inwestycji była rozbiórka dotychczasowego  

i budowa nowego Mostu Uniwersyteckiego zachodniego.

Do wykonania fundamentów oraz słupów podpory pośredniej 

użyto deskowania ramowego ORMA. Ze względu na obciążenia 

osiągające 500 kN/m jako podparcie ustroju nośnego obiektu 

zastosowano wieże wysokonośne MK-360. Całość deskowa nia 

na długości około 63 m wykonywana była nad czynną trakcją 

tramwajową. Projekt deskowania płyty ustroju nośnego zakła-

dał podwieszenie rygli stalowych DSD oraz dźwigarów drewnia-

nych VM-20 do HEB1000. 

Przy realizacji prac przy innym obiekcie inwestycji – garażu podziem-

nym – do wykonania ścian jednostronnych o wysokości 4 m zasto-

sowano kozły oporowe SMK, a do wykonania stropów – deskowa-

nie panelowe CC-4 oraz deskowanie dźwigarkowe ENKOFLEX.
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TUNEL KOLEJOWY – FORUM GDAŃSK 
GDAŃSK

INWESTOR: 
MULTI DEVELOPMENT POLAND SP. Z O.O. 

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
WARBUD S.A.

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD SIERPNIA 2015 R. DO KWIETNIA 2018 R.

 

ZASTOSOWANE SYSTEMY  
DESKOWAŃ I RUSZTOWAŃ:
RAMOWE NEVI, RAMOWE ORMA, RAMOWE PRIMO, 
SŁUPOWE TUBUS, DŹWIGARKOWE ENKOFLEX,  
WIEŻE MK, WIEŻE T-60, STRUKTURY MK,  
BLACHOWNICE TAC-1200, RUSZTOWANIE  
I SCHODNIE BRIO

W centrum Gdańska powstał wielofunkcyjny kompleks z nowo-

czesną przestrzenią handlowo-usługową, biurową i publiczną – 

Forum Gdańsk. Łączny koszt inwestycji wraz z rozwiązaniami  

komunikacyjnymi wyniesie ok. 800 mln złotych.

W pierwszym etapie zrealizowany został tunel kolejowy o szeroko-

ści 26 m i długości ok. 400 m, który przebiega pod kompleksem 

Forum. Jego ściany boczne wykonano przy użyciu deskowa nia 

ORMA. Na potrzeby wykonania górnej płyty tunelu ULMA dostar-

czyła na budowę 14 blachownic TAC 1200 oraz kilka typów kra-

townic MK. Deskowanie płyty zostało podwieszone do kratow-

nic oraz blachownic za pomocą ściągów. Ruszty były montowane 

do kratownic przed ustawianiem prefabrykowanych elementów  

w docelowym miejscu. Deskowanie płyty zostało zaprojektowane 

tak, aby można je było opuszczać pomiędzy liniami trakcji. 

Poza realizacją tunelu ULMA dostarczyła również deskowania na 

budowę dwóch 5-przęsłowych wiaduktów oraz części kubaturowej.
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TRASA MOSTU MARII SKŁODOWSKIEJ-CURIE 
WARSZAWA

Trasa Mostu Marii Skłodowskiej-Curie wraz z dojazdami, tj. od-

cinkiem od węzła Pułkowa z Wisłostradą do węzła Modlińska na 

Białołęce została oddana do użytkowania w 2012 roku. Firma 

ULMA Construccion Polska S.A. była dostawcą deskowań do 

budowy najważniejszego obiektu inżynieryjnego – płyty jezd-

nej mostu (obiekt MD31), a także przyczółka podpory osi 110., 

dwóch podpór nurtowych osi 40. i 50., wszystkich wiaduktów 

drogowych i murów oporowych węzła Modlińska oraz trzech 

murów oporowych i kładki dla pieszych węzła Pułkowa. Ustrój  

nośny mostu o konstrukcji zespolonej został zrealizowany  

z zastosowaniem układu 12 wózków przejezdnych wykonanych 

z elementów systemu MK i poruszających się na zmontowanej 

wcześniej konstrukcji stalowej mostu.

INWESTOR: 
ZARZĄD MIEJSKICH INWESTYCJI DROGOWYCH

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
KONSORCJUM FIRM POL-AQUA S.A., SANDO  
CONSTRUCCIONES, SANDO BUDOWNICTWO SP. Z O.O.  
I KROMISS-BIS SP. Z O.O.

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD PAŹDZIERNIKA 2009 R. DO SIERPNIA 2012 R.

 

ZASTOSOWANE  
SYSTEMY DESKOWAŃ:
RAMOWE PRIMO, SŁUPOWE TUBUS,  
UNIWERSALNE MK, WIEŻE T-60
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TRASA UNIWERSYTECKA 
BYDGOSZCZ 

Pierwszy odcinek Trasy Uniwersyteckiej o długości 1,7 km wraz z mostem na rzece 

Brdzie został oddany do użytkowania pod koniec 2013 roku. Firma ULMA dostar-

czyła deskowania na ustroje nośne dwóch estakad, dwóch wiaduktów oraz pomosty 

robo cze potrzebne do montażu nietypowego pylonu mostu. Jako pierwsza została 

zrealizowana estakada E3. Deskowanie płyty obiektu w systemie ENKOFORM H-120 

zostało zaprojekto wane ze specjalnymi wstawkami nadającymi krawędziom obły 

kształt. Konstrukcję podparto wieżami T-60. Najciekawszym ele mentem trasy jest 

pylon mostu o wysokości 70 m, składający się z dwóch części w kształcie liter A i Ω. 

Jego konstrukcja wykonywana była na miejscu z kolejnych segmentów. Ze względu 

na skomplikowaną geometrię obiektu ULMA zaproponowała rozwiązanie z zasto-

sowaniem pomostów wznoszących BMK. Rozwiązanie to umożliwiło jednoczesne 

wykonywanie połączeń spawanych elementów oraz szlifowanie spoin i pokrywanie 

farbą antykorozyjną uprzednio wykonanych połączeń.

INWESTOR: 
ZARZĄD DRÓG MIEJSKICH I KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ  
W BYDGOSZCZY 

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
KONSORCJUM FIRM MOSTY-ŁÓDŹ S.A.,  
GOTOWSKI SP. Z O.O. I PBDIM KOBYLARNIA S.A.

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD KWIETNIA 2011 R. DO CZERWCA 2013 R.

 

ZASTOSOWANE  
SYSTEMY DESKOWAŃ:
UNIWERSALNE DSD 12/20, UNIWERSALNE  
ENKOFORM H-120, STRUKTURY MK, WIEŻE T-60
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POZNAŃ

W Poznaniu powstał liczący 25 kondygnacji i 117 m wysokości biu-

rowiec Andersia Silver, którego budowa stanowiła ostatni etap re-

alizowanego od 25 lat kompleksu biurowo-hotelowo-handlowego 

przy placu Andersa. Budynek oferuje blisko 40 000 m² powierzchni 

użytkowej, głównie biurowej, oraz trzykondygnacyjny parking pod-

ziemny na 251 samochodów.  

Do wykonania trzonów budynku ULMA zaproponowała deskowa-

nie ramowe ORMA z narożnikami samorozformującymi. Strop wy-

konany został w systemie panelowym CC-4. W celu przyspieszenia 

realizacji trzonów oraz stropów zastosowano system samowznoszą-

cy ATR. Po obrysie obiektu zastosowano osłony przeciwwiatrowe 

HWS wraz z systemem samowznoszącym RKS w miejscach, gdzie 

osłony mocowane są do trzonu budynku, a nie na stropie. Poniższe 

kondygnacje zostały zabezpieczone siatkami SARE. Na budowie pra-

cowały także m.in. systemy MK i BRIO. ULMA przygotowała pierwo-

montaże podestów, wsporników oraz rygli – głównych elementów 

w ATR i ram systemu HWS oraz RKS. Aby ułatwić montaż konstrukcji 

deskowaniowej ATR, firma udostępniła także modele 3D.

INWESTOR: 
VON DER HEYDEN DEVELOPMENT SP. Z O.O.

ANDERSIA PROPERTY SP. Z O.O.

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
PORR S.A.

 

PODWYKONAWCA: 
MODZELEWSKI&RODEK

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD WRZEŚNIA 2022 R. DO LISTOPADA 2023 R.

 

ZASTOSOWANE  
SYSTEMY DESKOWAŃ:
SAMOWZNOSZĄCE ATR, SAMOWZNOSZĄCE RKS, 
RAMOWE ORMA, STROPOWE CC-4, STROPOWE  
ENKOFLEX, OSŁONY PRZECIWWIATROWE HWS,  
WIEŻE T-60
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APARTAMENTOWCE ATAL OLIMPIJSKA 
KATOWICE

INWESTOR: 
ATAL S.A.

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
PRZEDSIĘBIORSTWO BUDOWLANE GRANIT

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD KWIETNIA 2022 R. DO GRUDNIA 2024 R.

 

ZASTOSOWANE SYSTEMY  
DESKOWAŃ I RUSZTOWAŃ:
SAMOWZNOSZĄCE ATR, RAMOWE ORMA,  
STROPOWE CC-4, OSŁONY PRZECIWWIATROWE HWS, 
RUSZTOWANIE MODUŁOWE BRIO, RUSZTOWANIE 
FASADOWE DORPA

W skład ATAL Olimpijska wchodzą trzy apartamentowce zlokalizo-

wane w sąsiedztwie Strefy Kultury w Katowicach. Najwyższy z nich 

będzie miał 128 m wysokości, a jego zwieńczenie stanowi taras  

z imponującym widokiem na panoramę miasta. 

Do realizacji trzonu budynku zastosowano system samowznoszacy 

ATR ze zintegrowanymi siłownikami o nośności 13 t każdy. Do za-

bezpieczenia krawędzi budynku posłużył system osłon przeciwwia-

trowych HWS, które z uwagi na konieczność kotwienia w balko-

nach mocowanych za pomocą łączników termoizolacyjnych zostały 

zoptymalizowane pod kątem redukcji ich masy i generowania jak 

najmniejszych reakcji pionowych. Całość rozwiązania dopełnił łatwy 

i szybki w montażu system stropowy CC-4 z głowicą opadową, 

umożliwiającą szybką rotację sprzętu między kondygnacjami. 

Oprócz deskowań na budowie obiektu wykorzystywane były tak-

że dwa systemy rusztowań firmy ULMA: rusztowanie ramowe  

DORPA oraz rusztowanie modułowe BRIO. Konstrukcja najwyższego 

budynku wymagała zabudowy rusztowań do wysokości aż 127 m. 

Wszechstronność systemu BRIO pozwoliła na zaprojektowanie  

w części budynku od wysokości 60 m specjalnie podwieszanego 

rusztowania. Jego zmienne moduły o wysokości 11 m były prze-

stawiane hydraulicznie dzięki połączeniu go z osłonami wiatrowymi 

HWS. Rusztowanie „wspinało się” po ścianie budynku bez koniecz-

ności wielokrotnego montażu i demontażu sekcji. W pozostałej 

części obiektu, gdzie konieczna była zabudowa od poziomu terenu, 

rusztowanie BRIO osiągnęło wysokość 127 m.
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WARSZAWA

Na warszawskiej Woli, u zbiegu ulic Prostej i Towarowej, wybudo-

wano biurowiec Skyliner o wysokości 195 m. Jest to jeden z naj-

wyższych budynków w Warszawie. Wieżowiec składa się z 45 kon-

dygnacji naziemnych oraz 5 podziemnych. Do obsługi budynku 

zaprojektowano 21 wind zlokalizowanych w trzonach konstrukcji.

Podczas realizacji trzonów wieżowca wykorzystano system po-

destów samowznoszących ATR-P, na których ustawiono maszty 

wykonane na bazie systemu MK. Maszty stanowiły podstawę dla 

konstrukcji wsporczej, do której podwieszono deskowanie ścienne 

ORMA. Płyty systemu ORMA zawieszono na specjalnych wózkach 

rolkowych, które umożliwiały swobodne odsuwanie deskowania 

od wykonanego elementu żelbetowego, a następnie zamykanie 

i rektyfikację deskowania przed betonowaniem. W celu realizacji 

trzonów w jednym takcie, pomimo niewielkich przestrzeni pomię-

dzy ścianami konstrukcji, zastosowano wsporniki wznoszące typu 

wąskiego. Do realizacji żelbetowych stropów budynku o grubo-

ściach 30 cm na kondygnacjach podziemnych i 25 cm na kon-

dygnacjach biurowych zastosowano deskowanie panelowe CC-4.

Na kondygnacji „0” wykonywane były dwa rodzaje słupów. Słu-

py o przekrojach kwadratowych miały wymiary 120x120 cm  

i wysokość prawie 19 m. Natomiast wysokość słupów okrągłych,  

o średnicy 120 cm, wynosiła prawie 16 m. Słupy o przekrojach 

kwadratowych realizowano za pomocą płyt słupowych systemu 

ORMA o szerokości 132 cm, na których zastosowano system za-

bezpieczenia SBU. Konstrukcja deskowania została wyparta za po-

mocą specjalnego rozwiązania bazującego na systemie podpór wy-

sokonośnych S-40. W przypadku słupów o przekrojach okrągłych 

wykorzystano system TUBUS, który pozwolił na realizację elementu 

żelbetowego w jednym takcie. W celu zabezpieczenia krawędzi 

wieżowca i zapewnienia odpowiedniego komfortu pracy osobom 

przebywającym na znacznych wysokościach zastosowano system 

osłon wiatrowych HWS. Na budowę dostarczono ponad 40 seg-

mentów osłon, w tym segmenty transportowe i komunikacyjne.

INWESTOR: 
KARIMPOL POLSKA SP. Z O.O.

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
WARBUD S.A.

 

CZAS REALIZACJI PRAC ŻELBETOWYCH 
I RUSZTOWANIOWYCH: 
OD STYCZNIA 2018 R. DO LUTEGO 2020 R.

 

ZASTOSOWANE SYSTEMY  
DESKOWAŃ I RUSZTOWAŃ:
SAMOWZNOSZĄCE ATR, OSŁONY PRZECIWWIATROWE 
HWS, RAMOWE ORMA, PODESTY SBU, STROPOWE CC-4, 
SŁUPOWE TUBUS, SCHODNIE BRIO
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KAMPUS BIUROWY FOREST 
WARSZAWA

Kompleks biurowy Forest, z terenami zielonymi o wielkości dwóch 

piłkarskich boisk, powstał przy ul. Burakowskiej w Warszawie.  

W jego skład wchodzi 120-metrowy wieżowiec wraz z przyległy-

mi budynkami o wysokości od 6 do 8 kondygnacji. 

Do realizacji budynku wykorzystano 39 osłon przeciwwiatrowych 

HWS i 3 sekcje systemu samowznoszącego ATR (6+6+12 siłow-

ników). Trzon obiektu wykonywano bez wyprzedzenia względem 

stropów. Deskowanie trzonu stanowił system ramowy ORMA. 

Ściany poza trzonem budynku realizowano przy użyciu desko-

wań PRIMO. Deskowanie stropów fazy I wykonano przy użyciu 

systemu ENKOFLEX, miejscami z zastosowaniem wież T-60, zaś 

deskowanie stropów fazy II w systemie CC-4 lub ENKOFLEX na 

wieżach T-60 i BRIO. Jako zewnętrzne platformy transportowe 

wykorzystano konstrukcje oparte na kratownicach MK.   

INWESTOR: 
HB REAVIS POLAND SP. Z O.O.

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
HB REAVIS CONSTRUCTION PL SP Z O.O.,  
FABET-KONSTRUKCJE SP. Z O.O.. 

 
CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
 OD WRZEŚNIA 2019 R. DO LIPCA 2021 R.

 

ZASTOSOWANE SYSTEMY  
DESKOWAŃ I RUSZTOWAŃ:
SAMOWZNOSZĄCE ATR, RAMOWE ORMA, RAMOWE PRIMO, 
STROPOWE CC-4, DŹWIGARKOWE ENKOFLEX, OSŁONY 
PRZECIWWIATROWE HWS, WIEŻE T-60, WIEŻE BRIO
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ŁÓDŹ

Hi Piotrkowska to wielofunkcyjny kompleks zlokalizowany w samym 

sercu Łodzi, składający się z trzech budynków – dwóch przeznaczo-

nych na powierzchnie biurowe i usługowe oraz hotelu Hampton by 

Hilton. Najwyższy budynek kompleksu stanowi 20-kondygnacyjny 

biurowiec o wysokości 82 m. Firma ULMA dostarczyła kompleksowe 

rozwiązania do realizacji tego projektu.

Trzon budynku wykonywany był z wyprzedzeniem przy użyciu sy-

stemu RKS. Poszczególne segmenty deskowania przestawiano na 

kolejne etapy za pomocą mobilnego układu hydraulicznego. Na bu-

dowę dostarczono dwa komplety siłowników z pompą. Uzupełnie-

niem systemu RKS wewnątrz trzonów były pomosty zapadkowe KSP. 

Ściany żelbetowe trzonu zostały wykonane przy użyciu deskowa-

nia ściennego ORMA, zaprojektowanego na maksymalne parcie 

betonu do 80 kN/m2. W celu utrzymania odpowiedniego tempa 

prac do realizacji stropów wykorzystano system panelowy CC-4  

z głowicą opadową, umożliwiającą wcześniejsze odzyskanie części 

nośnej deskowania.

INWESTOR: 
BACOLI PROPERTIES SP. Z O.O.

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
ERBUD S.A. 

 
CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD LIPCA 2018 R. DO GRUDNIA 2019 R. 

 

ZASTOSOWANE  
SYSTEMY DESKOWAŃ:
SAMOWZNOSZĄCE RKS, STROPOWE CC-4, RAMOWE  
ORMA, WIEŻE T-60, POMOSTY ZAPADKOWE KSP,  
SŁUPOWE TUBUS
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HANZA TOWER 
SZCZECIN

Wieżowiec Hanza Tower w centrum Szczecina to wielofunkcyj-

ny budynek składający się z dwóch części – niższej, o wysokości  

25 m, gdzie znajdują się lokale handlowo-usługowe, oraz wyż-

szej, o wysokości 95 m, gdzie zlokalizowane są apartamenty pod 

wynajem. Na szczycie budynku, nad 26. kondygnacją, powstał 

taras widokowy, z którego można podziwiać panoramę miasta.

Podczas realizacji inwestycji zastosowano system osłon prze-

ciwwiatrowych HWS. Do zabezpieczenia krawędzi stropów na 

obwodzie części wyższej budynku użyto ponad 30 segmentów 

osłon o wysokościach ok. 9,6 m i szerokościach dochodzących 

do 5,4 m. Poszczególne segmenty przestawiane były na kolej-

ne kondygnacje za pomocą mobilnego systemu hydrauliczne-

go składającego się z lekkiej, przejezdnej pompy oraz zestawu 

przenośnych siłowników. Na budynku zastosowano trzy rodzaje 

segmentów: standardowy, komunikacyjny oraz transportowy. Na 

segmencie komunikacyjnym ustawiono schodnię rusztowaniową 

BRIO, co pozwoliło na swobodne przemieszczanie się pracow-

ników na wyższe kondygnacje, do których nie docierała winda 

elewacyjna. Segmenty transportowe służyły do przenoszenia 

m.in. deskowania panelowego CC-4. Dla obsługi deskowań ścian 

zewnętrznych trzonu zaprojektowano pomosty samowznoszące 

typu RKS podnoszone za pomocą tej samej pompy, która stoso-

wana była do podnoszenia osłon przeciwwiatrowych. Charakte-

rystycznym elementem żelbetowym konstrukcji budynku są słupy 

skośne przenikające się ze słupami pionowymi. Do wykonania 

tych elementów zaprojektowano indywidualne startery oraz płyty 

trapezowe na bazie profilu PRIMO. Stropy wykonano za pomocą 

deskowania stropowego CC-4.

INWESTOR: 
J.W. CONSTRUCTION HOLDING S.A.

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
J.W. CONSTRUCTION SP. Z O.O.

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD KWIETNIA 2017 R. DO WRZEŚNIA 2019 R.

 

ZASTOSOWANE SYSTEMY  
DESKOWAŃ I RUSZTOWAŃ:
SAMOWZNOSZĄCE RKS, OSŁONY PRZECIWWIATROWE 
HWS, RAMOWE ORMA, STROPOWE CC-4, SCHODNIA BRIO
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BIUROWIEC Q22   
WARSZAWA

Biurowiec Q22 o wysokości konstrukcyjnej 155 m (wraz z masz-

tem 195 m), 42 kondygnacjach nadziemnych i 5 podziemnych oraz  

50 000 m2 powierzchni użytkowej zlokalizowany jest w ścisłym cen-

trum Warszawy. Jest jednym z 10 najwyższych budynków w Polsce.

Do wykonania głównych elementów nośnych budynku, to 

jest 4 trzonów klatkowo-windowych wraz z szachtami instalacyj-

nymi, ULMA zaproponowała systemy samowznoszące ATR i RKS. 

Układy do realizacji dwóch pierwszych trzonów zostały wykonane 

na bazie głowic teleskopowych ATR-P w oparciu o typowy system 

wznoszący. Układ wznoszący sekcji trzeciej został zaprojektowa-

ny na bazie głowic teleskopowych ATR-P oraz wsporników ATR-B  

i ATR-N. Trzon czwarty wykonano w sposób tradycyjny na pomo-

stach zapadkowych KSP i zewnętrznych RKS wznoszonych hydrau-

licznie. ULMA dostarczyła także składający się z 42 paneli system 

osłon przeciwwiatrowych HWS, który umożliwił wykonywanie 

prac w niesprzyjających warunkach pogodowych oraz chronił ludzi  

i przedmioty przed upadkiem z wysokości.

INWESTOR: 
ECHO INVESTMENT S.A.

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
MODZELEWSKI & RODEK SP. Z O.O. 

 
CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD CZERWCA 2014 R. DO WRZEŚNIA 2015 R.

 

ZASTOSOWANE SYSTEMY  
DESKOWAŃ I RUSZTOWAŃ:
RAMOWE NEVI, RAMOWE PRIMO, SŁUPOWE TUBUS,  
SAMOWZNOSZĄCE ATR, SAMOWZNOSZĄCE RKS,  
KONSOLE BMK, POMOSTY ZAPADKOWE KSP,  
OSŁONY PRZECIWWIATROWE HWS, DŹWIGARKOWE  
ENKOFLEX, STROPOWE CC-4, WIEŻE T-60,  
RUSZTOWANIE I SCHODNIE BRIO
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WARSZAWA 

INWESTOR: 
M.ST. WARSZAWA

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
WARBUD S.A. 

 
CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD WRZEŚNIA 2019 R. DO GRUDNIA 2022 R. 

 

ZASTOSOWANE  
SYSTEMY DESKOWAŃ I RUSZTOWAŃ:
RAMOWE ORMA, STROPOWE CC-4, DŹWIGARKOWE 
ENKOFLEX, WIEŻE T-60, RUSZTOWANIE BRIO,  
KOZŁY OPOROWE SMK

Nową siedzibę Muzeum Sztuki Nowoczesnej przy pl. Defilad w War-

szawie wyróżnia charakterystyczna elewacja z wylewanego na miej-

scu białego betonu architektonicznego. Prosta bryła przełamana jest 

licznymi przeszkleniami, które pozwalają na grę światłem i jego odbi-

ciem. Na prawie 20 000 m² powierzchni całkowitej będą znajdowały 

się przestrzenie wystawowe, sale edukacyjne, pracownie konserwa-

torskie, kawiarnia i kino. 

Elementy żelbetowe na obydwu kondygnacjach podziemnych realizo-

wano w betonach standardowych. Do wykonania ścian i słupów wy-

korzystano system ramowy ORMA. W przypadku ścian zewnętrznych, 

gdzie konieczne było wyparcie jednostronne deskowania ściennego, 

zastosowano kozły oporowe SMK i rozwiązanie na bazie profili stalo-

wych IPE. Stropy kondygnacji podziemnych zrealizowano przy użyciu 

deskowania panelowego CC-4.

Kondygnacje nadziemne wykonywane są z betonu białego. Do be-

tonowania ścian i słupów użyto specjalnie zaprojektowanych płyt 

systemu uniwersalnego na bazie układu ryglowo-belkowego. Stropy 

zostały wykonane z wykorzystaniem deskowania dźwigarkowego 

ENKOFLEX, podpartego w większości przez rusztowanie BRIO i czę-

ściowo przez łatwe w montażu wieże podporowe T-60. Wszystkie 

systemy deskowań ULMA dostarczono razem z rozwiązaniami BHP. 

Inżynierowie ULMA musieli przygotować ogromną liczbę projektów  

i rysunków oraz opracować koncepcję wykonania elementów desko-

wań, które pozwoliły uzyskać najwyższą jakość powierzchni betono-

wych. Ponadto bogate zaplecze logistyczno-warsztatowe firmy przy 

tak ogromnej i skomplikowanej inwestycji musiało zagwarantować 

wykonawcy nie tylko terminową dostawę elementów szalunków 

standardowych, ale przede wszystkim dostarczyć uprzednio zmonto-

wane w warsztacie ULMA gotowe systemy deskowań.
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BYDGOSZCZ 

Nowa siedziba Akademii Muzycznej powstała na terenie ponad 

3 hektarów pomiędzy ulicami Kamienną i Chodkiewicza w Byd-

goszczy i składa się z 7 kondygnacji naziemnych i 2 podziemnych. 

W nowym gmachu uczelni znajdują się cztery sale koncertowe: 

symfoniczna, kameralna, teatralno-operowa i organowa, a także 

sale dydaktyczne i dom studenta. Niektóre elementy budynku po-

wstały w technologii betonu architektonicznego.

Do realizacji ścian wykorzystano system ramowy ORMA oraz de-

skowanie uniwersalne DSD, które pozwoliło na osiągnięcie naj-

wyższej jakości betonu. Do wykonania ścian łukowych posłużyło 

deskowanie radialne BIRA. Wysokie ściany sal koncertowych były 

wykonywane z wykorzystaniem pomostów BE z możliwością 

pionowania deskowania o podest. Do realizacji stropu posłużyły 

wieże T-60 oraz ruszt DSD/VM. Zastosowanie systemu MK uła-

twiło posadowienie wież T-60 na schodkowej konstrukcji trybun 

sal koncertowych. 

INWESTOR: 
AKADEMIA MUZYCZNA IM. FELIKSA NOWOWIEJSKIEGO  
W BYDGOSZCZY

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
UNIBEP

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD PAŹDZIERNIKA 2022 R. DO LUTEGO 2024 R.

 

ZASTOSOWANE  
SYSTEMY DESKOWAŃ:
RAMOWE ORMA, SŁUPOWE TUBUS, RADIALNE BIRA, 
UNIWERSALNE DSD 12/20, WIEŻE T-60.
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CHMIELNA 89 
WARSZAWA

Przy zbiegu ulic Chmielnej i Miedzianej powstał nowoczesny 

biurowiec o charakterystycznej bryle przypominającej kryształ. 

Łącznie oferuje 24 560 m² powierzchni biurowej i handlowo- 

-usługowej. 

Realizacja tego nieszablonowego projektu wymagała opra-

cowania indywidualnych rozwiązań. Do wykonania słupów  

w kształcie litery „V” projektanci ULMA zaproponowali wyko-

rzystanie deskowania ramowego ORMA oraz indywidualnej 

konstrukcji zastawki z rygli MK. Podparcie stropu wysokiego  

w tej części zostało wykonane za pomocą wież podporowych 

ALUPROP i T-60 z poszyciem dźwigarkowym systemu ENKOFLEX. 

Pomosty zapadkowe KSP sprawdziły się zaś doskonale do zabez-

pieczenia otworów w trzonach komunikacyjnych.  

INWESTOR: 
CAVATINA OFFICE SP. Z O.O.

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
CAVATINA GW SP. Z O.O.  

 
CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD KWIETNIA 2018 R. DO CZERWCA 2019  R.

 

ZASTOSOWANE SYSTEMY  
DESKOWAŃ I RUSZTOWAŃ:
RAMOWE ORMA, DŹWIGARKOWE ENKOFLEX, POMOSTY 
ZAPADKOWE KSP, PODPORY ALUPROP, WIEŻE T-60
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WARSZAWA 

Szpital Południowy powstał na warszawskim Ursynowie, u zbiegu 

ulic Rtm. Witolda Pileckiego i Indiry Gandhi. Inwestycja obejmo-

wała realizację trzech budynków o łącznej powierzchni użytkowej 

wynoszącej ponad 40 000 m2 oraz lądowiska dla helikopterów.

Do realizacji ścian budynku, o wysokości od 3,5 do 4 m, dosko-

nale sprawdził się system ORMA. W sumie na budowę dostarczo-

no ponad 400 m2 deskowania ściennego. Stropy, o powierzchni 

6000 m2 na jednej kondygnacji, zostały zrealizowane za pomocą 

deskowania panelowego CC-4, wyposażonego w głowicę opa-

dową, która umożliwiła szybką rotację systemu na budowie. Pod-

czas realizacji inwestycji pracowało 3500 m2 deskowania stropo-

wego. 

INWESTOR: 
M.ST. WARSZAWA

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
ERBUD S.A.

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD KWIETNIA 2017 R. DO KWIETNIA 2018 R.

 

ZASTOSOWANE  
SYSTEMY DESKOWAŃ:
RAMOWE ORMA, STROPOWE CC-4
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GALERIA MŁOCINY  
WARSZAWA

Przy ostatniej stacji metra M1 powstała Galeria Młociny – jeden  

z największych obiektów handlowych w Warszawie. Powierzch-

nia całkowita obiektu wynosi 220 000 m², z czego 82 000 m² to 

powierzchnia najmu (w tym 71 000 m² przeznaczone na handel, 

rozrywkę i gastronomię).

Stropy obiektu zostały zaprojektowane jako konstrukcja płytowo- 

-słupowa z belkami usztywniającymi. Stropy o wysokościach  

w świetle do 7,08 m zrealizowane zostały za pomocą dwóch ro-

dzajów deskowania. Na budowę dostarczono ponad 12 000 m2 

desko wania panelowego CC-4. Konstrukcja deskowania oparta 

na głowicy opadowej umożliwiła szybką i sprawną rotację sprzętu 

na budowie. Stoliki VR znalazły zastosowanie przy realizacji belek 

podciągów. Deskowania stropowe zostały wyposażone w system 

słupków VR o wysokości 150 cm, gwarantujących odpowiednie 

zabezpie czenie dla pracowników montujących zbrojenie. Słupy 

konstrukcyjne, w zależności od kształtu przekroju, zrealizowa-

no za pomocą deskowania ORMA bądź TUBUS. Deskowania do 

wykonywania słupów wyposażono w pełne zabezpieczenie BHP 

składające się z podestów F4 oraz zintegrowanych dwóch drabin 

wejściowych, co ograniczyło stosowanie drabin przestawnych na 

budowie i poprawiło bezpieczeństwo podczas obsługi deskowań.

INWESTOR: 
ECHO INVESTMENT S.A.

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
ERBUD S.A. 

 
CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD MARCA 2017 R. DO WRZEŚNIA 2018 R.

 

ZASTOSOWANE  
SYSTEMY DESKOWAŃ:
RAMOWE ORMA, STROPOWE CC-4, PODPORY EP,  
ALUPROP, SŁUPOWE TUBUS.
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Kompleks o powierzchni 120 000 m2 mieści m.in. 150 sklepów, 

kinowy multipleks, klub fitness, liczne restauracje, kluby, korty 

do squasha i badmintona. Obok galerii powstał 5-kondygnacyjny 

parking na 1600 miejsc postojowych. Firma ULMA dostarczyła na 

budowę kompleksowe systemy deskowań.

Galeria posiada dwie kondygnacje handlowe oraz trzecią 

przeznaczoną na kina oraz na lokale gastronomiczne. Stropy  

o wysokości przekraczającej w świetle 5,00 m zostały zaprojek-

towane jako konstrukcje płytowo-słupowe o grubości od 25 do 

30 cm z lokalnie występującymi belkami usztywniającymi. Słupy  

o wymiarach od 60 x 60 cm do 80 x 80 cm zrealizowano za 

pomocą deskowania ORMA. Deskowania słupowe zostały wypo-

sażone w systemowe podesty F4 z pełną komunikacją pionową  

i dostępową. Sprawną realizację stropów zapewniło deskowanie pa-

nelowe CC-4, którego dostarczono na budowę prawie 6000 m2. 

Deskowanie stropowe ustawiono na podporach EP klasy C+D. 

Najwyższe na budowie ściany kin o wysokości prawie 13 m były 

wykonywane za pomocą deskowa nia ORMA. Na budowie  

pracowało 3500 m2 deskowań ściennych.

INWESTOR: 
ECHO INVESTMENT S.A.

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
ERBUD S.A. 

 
CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD CZERWCA 2016 R. DO KWIETNIA 2018 R.

 

ZASTOSOWANE  
SYSTEMY DESKOWAŃ:
RAMOWE ORMA, STROPOWE CC-4, PODPORY EP
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GALERIA POSNANIA 
POZNAŃ

Na poznańskich Ratajach powstał największy obiekt handlowy  

w Wielkopolsce i jeden z większych w kraju. Na powierzchni  

10 hektarów znajdują się 222 sklepy, 80 restauracji i kawiarni,  

a także 8-salowe kino.

Do realizacji stóp fundamentowych, na których układano prefabry-

kowany strop spełniający rolę posadzki, wykorzystano deskowanie 

ramowe COMAIN. Przy wykonywaniu słupów w części podziemnej 

zastosowano deskowania słupowe F-4 i TUBUS, na kondygnacjach 

wyższych wykorzystano dodatkowo deskowanie ramowe ORMA. 

Do wykonania wielkopowierzchniowych stropów zastosowany został 

system panelowy CC-4 – w kulminacyjnym momencie na budowie 

pracowało 7,5 tys. m2 tego deskowania. Wyższe kondygnacje to strop 

typu Filigran, do podparcia którego zaprojektowano stoliki VR z uży-

ciem podpór ALUPROP. Najbardziej wymagającym elementem galerii 

było wykonanie 2 rotund (wjazdowej i zjazdowej). Zaprojektowano je 

w systemie dźwigarkowym DSD-R na konsolach BMK.

INWESTOR: 
APSYS POLSKA SP. Z O.O.

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
EIFFAGE POLSKA BUDOWNICTWO S.A. 

 
CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD SIERPNIA 2014 R. DO GRUDNIA 2015 R.

 

ZASTOSOWANE SYSTEMY  
DESKOWAŃ I RUSZTOWAŃ:
RAMOWE COMAIN, RAMOWE ORMA, SŁUPOWE F4,  
SŁUPOWE TUBUS, RADIALNE BIRA, KONSOLE BMK,  
STROPOWE CC-4, DŹWIGARKOWE ENKOFLEX,  
STOLIKI VR, UNIWERSALNE DSD 12/20,  
UNIWERSALNE DSD-R, WIEŻE ALUPROP,  
WIEŻE T-60, PODPORY EP, RUSZTOWANIE BRIO
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OLSZTYN

Zlokalizowana na olsztyńskich Brzezinach Galeria Warmińska jest 

największym centrum handlowym, usługowym, rekreacyjnym  

i rozrywkowym w Olsztynie – jej powierzchnia całkowita wynosi bli-

sko 117 000 m2. W Galerii znajduje się 170 sklepów i punktów usłu-

gowych, a także punkty gastronomiczne, kręgielnia, klub fitness, 

kino i amfiteatr oraz parking z 1200 miejscami parkingowymi.

Największe wyzwanie dla ULMA stanowiło zaprojektowanie  

i wykonanie szalunków indywidualnych o dużej szczelności na bazie 

systemu MK, które umożliwiły realizację 7-modułowej ściany ażu-

rowej o długości 140 m i wysokości 24 m, wylewanej w całości na 

budowie. Stropy realizowano w systemie stolików VR, co pozwoliło 

na szybkie rotowanie sprzętu w obrębie segmentów. Deskowanie 

ścian, słupów okrągłych i prostokątnych dostarczono z pełnym 

wyposażeniem BHP: drabinami, podestami do betonowania  

i obarie rowaniem.

INWESTOR: 
LIBRA PROJECT 2 SP. Z O.O.

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
MGC INWEST SP. Z O.O.

 

PROJEKT 
KURYŁOWICZ & ASSOCIATES SP. Z O.O.

 
CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD KWIETNIA 2013 R. DO LIPCA 2014 R.

 

ZASTOSOWANE SYSTEMY  
DESKOWAŃ I RUSZTOWAŃ:
RAMOWE PRIMO, RAMOWE NEVI,  
SŁUPOWE TUBUS, UNIWERSALNE MK,  
STROPOWE CC-4, DŹWIGARKOWE ENKOFLEX,  
STOLIKI VR, WIEŻE ALUPROP, RUSZTOWANIE BRIO,  
RUSZTOWANIE DORPA
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WYDZIAŁ ARCHITEKTURY ORAZ INŻYNIERII ZARZĄDZANIA POLITECHNIKI POZNAŃSKIEJ  
POZNAŃ

W Poznaniu wybudowano nową siedzibę Wydziału Architektury 

oraz Inżynierii Zarządzania Politechniki Poznańskiej. Jest to budy-

nek niemal zeroenergetyczny. Pompy ciepła zapewniają energię po-

chodzącą z ziemi, a ogniwa fotowoltaiczne – ze słońca. Podziemna 

kondygnacja została przeznaczona na laboratoria i pracownie, nato-

miast na parterze znajdują się dziekanaty i administracja wydziałów.  

W ramach inwestycji powstał także wielofunkcyjny dziedziniec, 

który można zaadaptować na przestrzeń wystawienniczą. 

Kluczowym zagadnieniem do rozwiązania były ściany żelbetowe, 

które od strony wewnętrznej nie były tynkowane, dlatego nie-

zwykle ważnym było użycie systemu deskowań, który gwarantuje 

doskonałą jakość powierzchni betonu. Do tego zadania doskona-

le nadaje się system deskowań ściennych ORMA. Do wykonania 

stropów wykorzystano system ENKOFLEX. Ponadto na każdej 

kondygnacji zaprojektowano ok. 90 słupów okrągłych o średnicy 

od 50 do 60 cm. Te elementy również nie były tynkowane, dlate-

go wymagania dotyczące jakości deskowań były bardzo wysokie.  

W przypadku słupów zastosowano system deskowania TUBUS 

oraz CLR.

INWESTOR: 
POLITECHNIKA POZNAŃSKA

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
KONSORCJUM FIRM MOSTOSTAL WARSZAWA S.A. (LIDER) 
I ACCIONA CONSTRUCCION S.A. (PARTNER) 

 
CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD GRUDNIA 2017 R. DO WRZEŚNIA 2018 R.

 

ZASTOSOWANE  
SYSTEMY DESKOWAŃ:
RAMOWE ORMA, STROPOWE ENKOFLEX, SŁUPOWE 
TUBUS, SŁUPOWE CLR
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WARSZAWA

W bliskim sąsiedztwie dworca Warszawa Zachodnia powstał 

kompleks dwóch 13-kondygnacyjnych biurowców West Sta-

tion o powierzchni najmu wynoszącej 67 000 m2. Obiekty 

zostały zaprojektowane zgodnie z wytycznymi wyznaczonymi 

przez nowy standard energetyczny budynków, który wszedł  

w życie z dniem 1 stycznia 2017 roku. 

Podczas realizacji pierwszego z biurowców do wykonywania 

ścian, słupów i szachtów windowych zastosowano desko-

wanie ramowe PRIMO i NEVI, a do słupów okrągłych – desko-

wanie TUBUS i pomosty zapadkowe KSP. Bezpieczną obsługę 

desko wania słupowego w systemie PRIMO zapewniły pomosty 

F4 z komunikacją. Do wykonania stropów użyto systemu pa-

nelowego CC-4 oraz stolików VR (na krawędziach stropów).

INWESTOR: 
HB REAVIS

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
WARBUD S.A. 

 
CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD LUTEGO 2015 R. DO MARCA 2016 R. 

 

ZASTOSOWANE SYSTEMY  
DESKOWAŃ I RUSZTOWAŃ:
RAMOWE NEVI, RAMOWE PRIMO, SŁUPOWE TUBUS, 
POMOSTY ZAPADKOWE KSP, DŹWIGARKOWE ENKOFLEX, 
STROPOWE CC-4, STOLIKI VR, WIEŻE T-60,  
PODPORY ALUPROP, SCHODNIE BRIO
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BIUROWIEC BAŁTYK TOWER 
POZNAŃ

W centrum Poznania, na miejscu dawnego kina Bałtyk, powstał 

biurowiec o wysokości 65 m – Bałtyk Tower. Projekt wieżowca 

powstał w MVRDV z Rotterdamu – jednym z najbardziej pre-

stiżowych biur architektonicznych świata. Budynek liczy 3 kondy-

gnacje podziemne oraz 16 kondygnacji nadziemnych.

Bryła budynku jest nieregularna i ma z dwóch stron charakte-

rystyczne podcięcia, formowane przez skośne słupy żelbetowe 

połączone z pionowymi słupami kondygnacji. Połączenia te, 

zwane „węzłami”, wykonywane były z zastosowaniem indywi-

dualnych form stalowych, zaprojektowanych przez firmę ULMA.

Na budowę dostarczono 27 takich form. Konstrukcja słupów 

skośnych wypierana była na ryglach systemu MK. Do momentu 

spięcia słupów na kondygnacji +7 każdy z wykonanych węzłów 

musiał być podparty, ponieważ reakcja od pojedynczego węzła 

wynosiła 850 kN. W celu wykonania bezpiecznego i szybkiego  

w montażu podparcia została zaprojektowana struktura z wież 

T-60 o wysokości dochodzącej do 30 m. Ogólną stateczność 

bu dynku zapewniły trzony w technologii betonu licowego, do 

których wykonania zastosowano system ORMA. W celu przyspie-

szenia realizacji każdej kondygnacji zastosowano system CC-4 do 

stropów oraz stoliki VR do belek brzegowych. Czas realizacji jed-

nej kondygnacji wynosił od 8 do 14 dni.

INWESTOR: 
GARVEST REAL ESTATE COOPERATIEF U.A.  
I ENERGIA ACTIVE SP. Z O.O., SP. K.

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
PORR S.A.

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD MARCA 2015 R. DO CZERWCA 2016 R.

 

ZASTOSOWANE SYSTEMY  
DESKOWAŃ I RUSZTOWAŃ:
RAMOWE ORMA, RAMOWE COMAIN, SŁUPOWE TUBUS, 
STROPOWE CC-4, DŹWIGARKOWE ENKOFLEX,  
STOLIKI VR, UNIWERSALNE MK, WIEŻE T-60

Copyright Roosevelta 22
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KATOWICE ― PYRZOWICE

W związku z przebudową i zmianą infrastruktury lotniska w Pyrzowi-

cach powstała nowa wieża kontroli lotów o wysokości 46 m. Jest to 

najwyższy tego typu obiekt w Polsce. Poziom operacyjny, na którym 

pracują kontrolerzy lotów, znajduje się na wysokości 41 m. Nowa 

wieża usytuowana jest w południowo-wschodniej części portu i za-

stąpiła starą, która miała 23 m wysokości. 

W obrębie obiektu można wyróżnić dwie części. Pierwszą z nich 

stanowi dwukondygnacyjny budynek techniczno-administracyjny,  

natomiast drugą – wysoka na 45,75 m wieża, której układ konstruk-

cyjny stanowi trzon żelbetowy o wymiarach 4,40 x 13,34 m i wyso-

kości 40,95 m. Utwierdzenie trzonu stanowi płyta fundamentowa, 

natomiast w jego górnej części na wspornikach poziomych oparto 

stropy zasadniczej części wieży. Słupy są odchylone na zewnątrz pod 

kątem 82° i stanowią elementy podparcia stalowej konstrukcji dachu 

oraz miejsce mocowania aluminiowej ściany słupowo-ryglowej. 

Do wykonania ścian i słupów firma ULMA dostarczyła system PRIMO, 

natomiast podczas realizacji trzonu doskonale sprawdził się system 

wsporników wznoszących BMK wraz z podestami KSP. Do realizacji 

ostatnich kondygnacji wieży wystających poza obrys trzonu posłużyły 

kratownice MK, na których podparte były belki oraz strop. Komu-

nikacja pionowa na docelowy poziom roboczy odbywała się za po-

mocą schodni, sukcesywnie rozbudowywanej w miarę postępu prac. 

INWESTOR: 
POLSKA AGENCJA ŻEGLUGI POWIETRZNEJ

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
BUDIMEX S.A.

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD MAJA 2017 R. DO LISTOPADA 2017 R.

 

ZASTOSOWANE  
SYSTEMY DESKOWAŃ:
RAMOWE PRIMO, WSPORNIKI WZNOSZĄCE BMK,  
PODESTY KSP, KRATOWNICE MK
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WIEŻA KONTROLI LOTÓW   
POZNAŃ

Na terenie portu lotniczego Poznań–Ławica powstała blisko 

36-metrowa wieża kontroli lotów. Podstawę wieży stanowi bu-

dynek techniczno-administracyjny z podziemiem, natomiast bryła 

powyżej ma kształt nachodzących na siebie stożków. Na samym 

szczycie wieży zaprojektowano taras. Łączna kubatura obiektów 

wynosi 13,7 000 m3, a powierzchnia użytkowa około 2,5 000 m2. 

Największe wyzwanie dla ULMA stanowiła realizacja ścian łuko-

wych oraz trzonu komunikacyjnego usztywnionego tzw. żyletka-

mi. Ścianę łukową zaprojektowaną na wysokości +21,7 m oparto 

na wieżach T-60, wykorzystanych w pierwszym etapie do wyko-

nania stropu. Deskowanie radialne wyparto kozłami oporowymi 

z elementów systemu MK i podpór pionujących E. 

Ze względu na usytuowanie wieży na niezabudowanej przestrze-

ni zaprojektowano system stężeń umożliwiających prace w nie-

sprzyjających warunkach atmosferycznych. Do komunikacji pio-

nowej służyła schodnia BRIO o wysokości 16 m.

INWESTOR: 
POLSKA AGENCJA ŻEGLUGI POWIETRZNEJ

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
SKANSKA S.A.

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD PAŹDZIERNIKA 2013 R. DO CZERWCA 2014 R.

 

ZASTOSOWANE SYSTEMY  
DESKOWAŃ I RUSZTOWAŃ:
RAMOWE ORMA, RAMOWE COMAIN, DESKOWANIE  
RADIALNE, UNIWERSALNE DSD 12/20,  
UNIWERSALNE MK, WIEŻE T-60, SCHODNIA BRIO
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DWORZEC ŁÓDŹ FABRYCZNA 
ŁÓDŹ

Przebudowa dworca kolejowego Łódź Fabryczna stanowiła część 

projektu „Nowe Centrum Łodzi”, który miał na celu ożywienie 

i uatrakcyjnienie tego rejonu miasta. Obiekt ten jest najnowo-

cześniejszym dworcem podziemnym w kraju, mogącym obsłużyć 

około 200 tys. pasażerów dziennie (20-krotnie więcej niż do tej 

pory).

Na budowę dworca Łódź Fabryczna ULMA dostarczyła w sumie 

180 000 m3 rusztowania modułowego BRIO, które posłuży-

ło do podparcia konstrukcji stalowej trzech świetlików dachu  

o wymiarach w rzucie: 80 x 95 m, 40 x 110 m oraz 40 x 125 m,  

a także zapewniło przestrzeń roboczą dla prac scalania i szkle-

nia świetlików. We wszystkich trzech sekcjach występowały patia 

wymuszające posadowienie rusztowań BRIO na konstrukcjach 

wypełniających. W tym celu wykorzystano 24 kratownice MK  

o rozpiętości 24,0 m, wysokości 2,8 m i szerokości 3 m, których 

siatka rozstawu była kompatybilna z siatką modułu rusztowania 

BRIO 3 x 3 m.

ULMA otrzymała za ten projekt III nagrodę w konkursie  

„Rusztowanie Roku 2015”.

INWESTOR: 
PKP PLK, PKP S.A. I URZĄD MIASTA W ŁODZI

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
KONSORCJUM FIRM TORPOL, ASTALDI, PBDIM  
ORAZ P.U.T INTERCOR 

PODWYKONAWCA WSPÓŁPRACUJĄCY Z ULMA:  
KONSORCJUM ZEMAN HDF SP. Z O.O. I OPAL SP. JAWNA 

 
CZAS REALIZACJI PRAC  
RUSZTOWANIOWYCH: 
OD CZERWCA 2014 DO MAJA 2015 R. 

 

ZASTOSOWANE SYSTEMY  
DESKOWAŃ I RUSZTOWAŃ:
DŹWIGARKOWE ENKOFLEX, UNIWERSALNE MK,  
KRATOWNICE MK, RUSZTOWANIE I SCHODNIE BRIO, 
RUSZTOWANIE DORPA
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HALA STULECIA  
WROCŁAW

Hala Stulecia została wpisana na listę światowego dziedzictwa UNESCO w 2006 roku. 

W celu zachowania budynku w dobrym sta nie zostały podjęte prace konserwacyjne. 

Na zlecenie gene ralnego wykonawcy – firmy Budus – ULMA Construccion Polska SA 

zaprojektowała, dostarczyła i zmontowała konstrukcję rusztowaniową w systemie 

BRIO, która pozwoliła na wykonywanie prac remontowych przy żelbetowej kopule 

obiektu bez ograniczania przestrzeni poniżej. Montaż rozpoczęto od wysokości 40 m 

nad poziomem terenu, podwieszając ruszto wanie na dźwigarach kratowych wspar-

tych na górnym pierścieniu zwornikowym budynku. Uzyskano tym samym podstawę 

do wykonania platformy roboczej pod centralną częścią kopuły. Pozostała część rusz-

towania została podwie szona na linach stalowych do żelbetowej konstrukcji hali.  

W spodniej części rusztowania rozpięto siatkę bezpieczeństwa chroniącą pracowni-

ków znajdujących się poniżej.

Za projekt i realizację platformy podwieszonej pod kopułą hali firma ULMA otrzymała 

I nagrodę w konkursie „Rusztowanie Roku 2011”.

INWESTOR: 
PRZEDSIĘBIORSTWO HALA LUDOWA SP. Z O.O.

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
BUDUS S.A.

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC RUSZTOWANIOWYCH: 
OD MAJA DO SIERPNIA 2011 R.  
MONTAŻ: 26 DNI ROBO CZYCH,  
DEMONTAŻ: 17 DNI ROBO CZYCH

 

ZASTOSOWANE  
SYSTEMY RUSZTOWAŃ:
RUSZTOWANIE BRIO, RUSZTOWANIE DORPA
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STADION MIEJSKI LEGII WARSZAWA IM. MARSZAŁKA JÓZEFA PIŁSUDSKIEGO 
WARSZAWA

Celem rozbudowy i modernizacji stadionu Legii było spełnienie 

wymagań przewidzianych dla rozgrywek pucharu UEFA oraz 

Ligi Mistrzów. Przebudowa obejmowała zburzenie trzech try-

bun. Z konstrukcji czwartej, zachodniej trybuny pozostawiono 

jedynie zabytkową elewację. Dzięki przebudowie obiekt może 

pomieścić obecnie blisko 35 tys. widzów. Projekt przewidy-

wał zarówno proste rozwiązania, takie jak fundamenty, słupy  

i ściany, jak i bardziej skomplikowane konstrukcje, np. sta nowiący 

podparcie dla konstrukcji dachu „ring”, znajdujący się 20 m nad 

płytą boiska, a także elementy wykonane w technologii betonu 

licowego. Podczas budowy obiektu wykorzy stany został system 

wież wysokonośnych MK. 
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INWESTOR: 
URZĄD MIASTA STOŁECZNEGO WARSZAWY

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
POLIMEX-MOSTOSTAL S.A.

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD LISTOPADA 2008 R. DO STYCZNIA 2011 R.

 

ZASTOSOWANE SYSTEMY  
DESKOWAŃ I RUSZTOWAŃ:
RAMOWE ORMA, RAMOWE PRIMO, RAMOWE NEVI, DŹWI-
GARKOWE ENKOFLEX, WIEŻE MK, WIEŻE T-60, PODPORY 
ALUPROP, RUSZTOWANIE BRIO
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TAURON ARENA 
KRAKÓW

W Krakowie Czyżynach powstała hala widowiskowo-sportowa 

Tauron Arena Kraków, która może pomieścić blisko 15,5 tys. 

widzów (podczas koncertów liczba ta może wzrosnąć nawet do  

18 tys.), co czyni ją największym tego typu obiektem w Polsce. 

Naj ciekawszym elementem konstrukcyjnym hali jest ring  

o średnicy 128 m, stanowiący część nośną dachu i elewacji. 

Ring ma przekrój trape zowy o wysokości 130 cm i 220 cm oraz 

szerokości 300 cm. Element ten był podparty na dostarczonych 

przez firmę ULMA wieżach T-60. 40 słupów podpierających 

ring oraz ściany usztywniające pod ringiem dodatkowo zabez-

pieczono do czasu zakończenia prac podporami pionującymi  

z systemu ściennego ORMA. Ciekawym rozwiązaniem było także 

deskowanie ścian ukośnych nad wjazdem w systemie ramowym 

PRIMO oraz same bramki wjazdowe umożliwiające prawidłową 

organizację placu budowy. ULMA dostarczyła także platformę  

z rusztowań do montażu instalacji oraz rusztowanie zewnętrzne 

z rusztowań modułowych BRIO.

INWESTOR: 
GMINA MIEJSKA KRAKÓW 

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
MOSTOSTAL WARSZAWA S.A.

 

PROJEKT: 
KONSORCJUM FIRM PERBO-PROJEKT SP. Z O.O.  
I MODERN CONSTRUCTION SYSTEM SP. Z O.O. 

 

CZAS REALIZACJI PRAC ŻELBETOWYCH 
I RUSZTOWANIOWYCH: 
OD MAJA 2011 R. DO MAJA 2014 R.

 

ZASTOSOWANE SYSTEMY  
DESKOWAŃ I RUSZTOWAŃ:
RAMOWE PRIMO, SŁUPOWE TUBUS,  
RADIALNE BIRA, DŹWIGARKOWE ENKOLFEX,  
PODPORY ALUPROP, PODPORY EP, PODPORY F-600,  
WIEŻE T-60, RUSZTOWANIE I SCHODNIA BRIO
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ZBIORNIK PRZECIWPOWODZIOWY 
RACIBÓRZ

W Raciborzu powstał zbiornik przeciwpowodziowy na Odrze, 

który zapewnia ochronę na obszarze o powierzchni oko-

ło 600 km2. Zbiornik Racibórz Dolny został zbudowany jako 

polder (suchy zbiornik wypełniany wodą tylko przy powo-

dzi) o powierzchni 26,3 km2 oraz maksymalnej pojemności na  

170 mln m3 wody. Jego zapora czołowa liczy 4 km długości (wraz  

z budowlą przelewowo-spustową), zapora lewobrzeżna – 9,6 km, 

a prawobrzeżna – 8,8 km. Zapory ziemne mają maksymalnie  

10 m wysokości.

Firma ULMA dostarczyła kompleksowe rozwiązania do budowy 

m.in. budowli przelewowo-spustowej. Podczas realizacji ścian 

doskonale sprawdziło się deskowanie ścienne PRIMO oraz NEVI. 

Ściany zakrzywione w planie wzniesiono za pomocą deskowa-

nia radialnego BIRA. System BMK stosowany był od momentu 

utracenia możliwości wypierania deskowania z poziomu terenu. 

Zastosowano konsole bez użycia pomostów demontażowych. 

Na podeście roboczym użyte zostały dodatkowe rygle stalowe, 

umożliwiające bezkolizyjne pionowanie deskowania z konsol 

BMK. Potencjał dostarczony na budowę umożliwiał zachowanie 

ciągłości prac na każdym z pięciu filarów, dwóch przyczółkach 

oraz murach oporowych. Komunikacja na dany poziom roboczy 

odbywała się za pomocą schodni rusztowaniowej BRIO.

Podczas wykonywania ustroju nośnego wykorzystano indywidu-

alnie zaprojektowane wsporniki DSD. Ich zadaniem było przenie-

sienie obciążeń od betonowanej konstrukcji, zapewnienie komu-

nikacji oraz umożliwienie pionowania deskowania bezpośrednio 

z poziomu roboczego. Wsporniki montowane były do przygoto-

wanych wcześniej zakotwień na belkach typu „T” (osadzanych  

w docelowych rozstawach podczas prefabrykacji belek). Jako 

podparcie rusztu stalowo-drewnianego (bazującego na ryglach 

DSD oraz dźwigarach drewnianych VM20) doskonale sprawdziły 

się wieże T-60 oraz podpory ALUPROP.

INWESTOR: 
REGIONALNY ZARZĄD GOSPODARKI WODNEJ  
W GLIWICACH

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
DRAGADOS S.A.,  
KONSORCJUM BUDIMEX S.A., 
FERROVIAL AGROMAN S.A.

 
CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD KWIETNIA 2016 R. DO SIERPNIA 2019 R.

 

ZASTOSOWANE SYSTEMY  
DESKOWAŃ I RUSZTOWAŃ:
RADIALNE BIRA, RAMOWE ORMA, UNIWERSALNE DSD, 
WSPORNIKI WZNOSZĄCE BMK, WIEŻE T-60, PODPORY 
ALUPROP, SCHODNIA BRIO
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BRAMA PRZECIWPOWODZIOWA W PORCIE PRASKIM 
WARSZAWA

Budowa bramy przeciwpowodziowej u wejścia do Portu Praskiego to inwestycja, 

która ma nie tylko zabezpieczyć okoliczne tereny przed powodzią, ale także umoż-

liwić ruch jednostkom pływającym między Wisłą a Portem Praskim, jak również za-

pewnić regulację poziomu wody w porcie. 

Do realizacji ścian bramy przeciwpowodziowej wykorzystano niezwykle uniwersal-

ny system ramowy ORMA. Ze względu na to, że obiekt znajdował się w głębokim 

wykopie zabezpieczonym z każdej strony szczelną ścianką z grodzic stalowych typu 

Larssen, do budowy części ścian zewnętrznych obiektu konieczne było zastosowa-

nie systemu deskowań jednostronnych. Do ich wyparcia posłużyły kozły oporowe 

SMK 540. Podczas realizacji stropów wykorzystano system dźwigarkowy ENKOFLEX 

podparty wieżami T-60. Wykonanie zbrojenia wysokich ścian obiektu zrealizowano 

dzięki rusztowaniom BRIO.

INWESTOR: 
PORT PRASKI NOWE INWESTYCJE SP. Z O.O.

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
PORR S.A.

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD CZERWCA 2018 R. DO LIPCA 2020 R.

 

ZASTOSOWANE SYSTEMY  
DESKOWAŃ I RUSZTOWAŃ:
RAMOWE ORMA, RUSZTOWANIE BRIO, WIEŻE T-60, 
DŹWIGARKOWE ENKOFLEX, KOZŁY OPOROWE SMK
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OCZYSZCZALNIA ŚCIEKÓW „HAJDÓW” 
LUBLIN

Modernizacja oczyszczalni ścieków „Hajdów” w Lublinie miała 

na celu poprawę jakości ścieków oczyszczonych, które wpływają 

do rzeki Bystrzycy. Zakład oczyszcza ścieki komunalne oraz prze-

mysłowe z całej aglomeracji Lublina. 

Jednym z etapów modernizacji był remont części technologicz-

nej zbiorników WKF o wym. 20 x 25 m. Z modułowego sy-

stemu rusztowań BRIO firmy ULMA wykonano na wysokości  

29 m platformę do prac zabezpieczających ściany zbiornika 

oraz do montażu mieszadła, wraz z platformami pośredni-

mi rozmieszczonymi co 2 m na całej wysokości rusztowania. 

Rusztowanie ramowe DORPA o wysokości 22 m zamontowano  

w układzie radialnym wokół wewnętrznej ściany zbiornika bez 

kotwienia go do niej – konstrukcja rusztowania została wyparta 

o wewnętrzny „rdzeń” wykonany w systemie BRIO. Cała kon-

strukcja rusztowaniowa wymagała posadowienia w stożkowym 

leju zbiornika WKF. W tym celu zastosowano uchylne podstawki 

śrubowe, kotwione do podłoża za pomocą mechanicznych kotew.

INWESTOR: 
MIEJSKIE PRZEDSIĘBIORSTWO WODOCIĄGÓW  
I KANALIZACJI W LUBLINIE SP. Z O.O.

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
BUDIMEX S.A.

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC RUSZTOWANIOWYCH: 
DO LIPCA 2015 R.

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD KWIETNIA 2014 R. DO LIPCA 2015 R.

 

ZASTOSOWANE  
SYSTEMY RUSZTOWAŃ:
RUSZTOWANIE BRIO, RUSZTOWANIE DORPA
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ELEKTROWNIA TURÓW 
BOGATYNIA

W Elektrowni Turów powstał nowy blok energetyczny o mocy 450 MW netto, który 

zastąpi wycofane z eksploatacji jednostki starszej generacji.

W ramach inwestycji ULMA dostarczyła rozwiązania m.in. do realizacji kotłowni, 

nastawni oraz maszynowni z fundamentem pod turbozespół. Fundamenty, ścia-

ny oraz słupy kotłowni wykonano za pomocą ciężkiego deskowania ORMA. Prze-

kroje cztero metrowych słupów mają wymiary od 12 x 50 cm do 120 x 120 cm. 

Strop obiektu zrealizowano z wykorzystaniem deskowania panelowego CC-4  

z głowicą opadową. Realizacja fundamentu pod turbozespół została podzielona na 

cztery etapy. Podczas wszystkich etapów słupy o wymiarach przekroju 4,5 x 2 m 

i wysokościach 5,4 bądź 9 m dla etapu drugiego zrealizowano za pomocą desko-

wania ORMA. Belki pośrednie szalowano za pomocą deskowania PRIMO, któ-

re podpierano odpowiednio: dla etapu pierwszego – przy użyciu wież T-60 oraz 

dla etapu drugiego – przy zastosowaniu wież MK-360 o wysokościach od 7,5 

do 11,7 m. Deskowanie płyty fundamentowej na wysokości 14,2 m oparto na  

ruszcie z belek drewnianych i rygli MK, wspartym przez wieże T-60 o wysokości 4,2 m. 

Wieże ustawione były na profilach stalowych, które ułożone zostały na belkach po-

średnich drugiego etapu. W celu podparcia elementów wspornikowych fundamentu 

pod turbozespół podwieszono na słupach konsole BMK. Układ pozwolił na bezpiecz-

ne przeniesienie obciążeń z wykonywanej płyty na fundament konstrukcji.

INWESTOR: 
PGE GÓRNICTWO I ENERGETYKA KONWENCJONALNA S.A.

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
KONSORCJUM MITSUBISHI 
HITACHI POWER SYSTEMS 
EUROPE GMBH 
BUDIMEX S.A. 
TECNICAS REUNIDAS S.A.

 
PODWYKONAWCA: 
ROKO SP. Z O.O.

 
CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD 2016 R. DO 2020 R.

 

ZASTOSOWANE  
SYSTEMY DESKOWAŃ :
RAMOWE ORMA, STROPOWE CC-4, WIEŻE T-60,  
WIEŻE MK-360, KONSOLE BMK
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ZABRZE

Nowa elektrociepłownia dla Zabrza i Bytomia zaopatruje w ciepło 

i energię elektryczną około 70 tysięcy mieszkań. Rocznie dostar-

cza ona 730 GWh ciepła i 550 GWh energii.

W ramach kontraktu powstały obiekty takie jak: kotłownia 

wraz z pylonem, budynek elektryczny i maszynownia wraz  

z turbozespołem, obiekty wprowadzenia mocy oraz obiekty in-

stalacji oczyszczania spalin. Do budowy wszystkich fundamen-

tów konstrukcji żelbetowych oraz elementów pionowych (ścia-

ny, słupy, ściany klatki schodowej) wykorzystano system PRIMO. 

Podczas prac zbrojarskich, montażu i demontażu deskowań oraz 

prac związanych z pielęgnacją betonu doskonale sprawdziły się 

rusztowania BRIO.

Kluczowa dla harmonogramu prac na wszystkich obiektach była 

budowa pylonu o wysokości 64 m. Jego konstrukcję żelbetową 

zrealizowano w 12-tygodniowych taktach przy zastosowaniu 

konsol przestawnych BMK, zintegrowanych z deskowaniem  

PRIMO od zewnątrz. Wewnątrz klatki schodowej zastosowano 

przestawne platformy robocze KSP.

INWESTOR: 
FORTUM ZABRZE S.A.

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
BUDIMEX S.A. 

 
CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD MAJA 2016 R. DO WRZEŚNIA 2017 R.

 

ZASTOSOWANE SYSTEMY  
DESKOWAŃ I RUSZTOWAŃ:
RAMOWE PRIMO, RUSZTOWANIE BRIO,  
KONSOLE BMK, PLATFORMY KSP
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ELEKTROWNIA JAWORZNO 
JAWORZNO

Elektrownia Jaworzno III to jedna z większych inwestycji Grupy 

TAURON. Budowa nowego bloku energetycznego o mocy 910 MW 

trwała 5 lat, a jej wartość to 5,4 mld złotych.

ULMA współpracowała podczas realizacji tej inwestycji z firmą 

Warbud SA jako dostawcą technologii deskowań i rusztowań do 

budowy maszynowni oraz nawy budynku urządzeń elektrycz-

nych i pomocniczych.

Ściany oraz słupy wewnętrzne maszynowni wykonano przy 

użyciu deskowania ORMA, którego płyty zostały zaprojek-

towane na parcie betonu do 80 kN/m2. Wysokość deskowa-

nia ściennego dochodziła do 6,60 m. Stropy zrealizowano  

w systemie dźwigarkowym ENKOFLEX na wieżach T-60. W celu 

wykonania płyty fundamentowej turbiny parowej zaprojekto-

wano dwupoziomową konstrukcję wsporczą, której budowę 

oparto na wieżach MK oraz wieżach T-60. Pierwszy poziom 

konstrukcji stanowi układ wież MK-360, których maksymalna 

nośność na jedną nogę wynosi 360 kN. W układzie zastoso-

wano 21 typów wież o wysokości do ponad 7,5 m i wymiarach 

przekrojów od 1,5 x 2,0 m do 4,0 x 2,5 m.

Pomiędzy kotłownią i maszynownią powstał budynek nawy 

urządzeń elektrycznych i pomocniczych. Do realizacji jego 

ścian użyto deskowania ramowego ORMA oraz systemu po-

destów wznoszących BMK. Typowe stropy budynku wykona-

no przy użyciu stolików VR oraz deskowania dźwigarkowego  

ENKOFLEX. Stoliki VR na podporach ALUPROP znalazły zasto-

sowanie podczas realizacji belek żelbetowych. Stropy wyż-

szych kondygnacji o wysokości sięgającej 9,5 m zrealizowano 

przy użyciu wież podporowych T-60, poszytych rusztem z be-

lek drewnianych VM.

INWESTOR: 
TAURON WYTWARZANIE S.A.

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
WARBUD SA 

 
CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD WRZEŚNIA 2015 R. DO LISTOPADA 2016 R. 
 

ZASTOSOWANE SYSTEMY  
DESKOWAŃ I RUSZTOWAŃ:
DŹWIGARKOWE ENKOFLEX, RAMOWE ORMA, PODPORY 
ALUPROP, WIEŻE MK, WIEŻE T-60, KONSOLE BMK,  
RUSZTOWANIE BRIO, PODESTY SBU
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KĘDZIERZYN KOŹLE

Kędzierzyńska elektrociepłownia jest nowoczesnym obiektem 

produkującym energię elektryczną na potrzeby grupy Azoty  

ZAK SA, spełniającym surowe normy środowiskowe obowiązują-

ce od 2016 roku. Dzięki zastosowanej technologii obiekt zapew-

nia inwestorowi 7-krotne obniżenie zużycia energii elektrycznej  

i 5-krotny spadek emisji pyłów. Nowa elektrociepłownia produkuje 

25 MW energii elektrycznej i 140 Mg/h megawatów energii ter-

micznej.

Sprzęt ULMA był wykorzystywany przy realizacji budynku głów-

nego, budynku nastawni centralnej, budynku pompowni oleju, 

chłodni wentylatorowych oraz dwóch głównych pylonów ko-

munikacyjnych o przekroju prostokątnym i wysokości 43,22 m.  

Do realizacji ścian zewnętrznych pylonów ULMA zaproponowa-

ła rozwiązanie z zastosowaniem systemu konsol wznoszących 

CR-250 i deskowa nia ściennego PRIMO, a do wykonania ścian 

wewnętrznych – system pomostów zapadkowych KSP również  

z deskowaniem PRIMO.

INWESTOR: 
GRUPA AZOTY ZAKŁADY AZOTOWE KĘDZIERZYN S.A.

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
RAFAKO S.A

PODWYKONAWCA WSPÓŁPRACUJĄCY Z ULMA:  
ERBUD INDUSTRY SP. Z O.O. 

 
CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD MAJA DO PAŹDZIERNIKA 2015 R.

 

ZASTOSOWANE  
SYSTEMY DESKOWAŃ :
RAMOWE NEVI, RAMOWE PRIMO, KONSOLE CR-250, 
POMOSTY ZAPADKOWE KSP, DŹWIGARKOWE ENKOFLEX, 
WIEŻE T-60, PODPORY EP
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ELEKTROCIEPŁOWNIA STALOWA WOLA    
STALOWA WOLA

Na terenie Elektrociepłowni Stalowa Wola powstał najno-

wocześniejszy i największy w kraju bloku gazowo-parowy  

o mocy 400 MW. Oprócz energii elektrycznej blok ma za za-

danie wytwarzanie ciepła w postaci gorącej wody na po-

trzeby komunalne oraz pary technologicznej dla zakła-

dów przemysłowych. Do wykonania fundamentów, ścian  

i słupów w budynkach: elektrycznym, maszynowni oraz przygoto-

wania gazu ULMA dostarczyła deskowania ścienne PRIMO  

i NEVI, radialne BIRA oraz system kozłów oporowych EUC.  

Pylon nr 1 o podstawie 5,8 x 9 m i wysokości 50 m wzniesiono  

z wykorzystaniem konsol wznoszących BMK. Wspierająca się 

na 8 słupach konstrukcja fundamentu pod turbozespół parowy, 

położonego na poziomie +10,00 m, o wymiarach 11 m x 27 m  

i grubości ok. 3 m, została podparta na wieżach T-60 od pozio-

mu -5,00 do +10,00 m. Komunikację pionową na budowie 

zapewniły schodnie BRIO o wysokości 11,0 m (fundament 

pod turbozespół) oraz 25,0 m (budynek elektryczny). Ruszto-

wanie BRIO wykorzystano także podczas wznoszenia pylonu  

nr 2 na wysokości do 27 m.

INWESTOR: 
TAURON POLSKA ENERGIA I PGNiG

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
ABENER ENERGIA S.A., 

PODWYKONAWCA WSPÓŁPRACUJĄCY Z ULMA:  
STALPRZEM SP. Z O.O.

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD MAJA 2013 R. DO PAŹDZIERNIKA 2014 R.

 

ZASTOSOWANE SYSTEMY  
DESKOWAŃ I RUSZTOWAŃ:
RAMOWE PRIMO, RAMOWE NEVI, RADIALNE BIRA, KOZŁY 
OPOROWE UCAB-EUC, WSPORNIKI WZNOSZĄCE BMK, 
DŹWIGARKOWE ENKOFLEX, WIEŻE T-60, PODPORY  
ALUPROP, RUSZTOWANIE MODUŁOWE I SCHODNIA BRIO
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ELEKTROWNIA KOZIENICE 
ŚWIERŻE GÓRNE K. KOZIENIC

W Elektrowni Kozienice, drugiej co do wielkości elektrowni  

w Polsce, wybudowano nowy blok energetyczny o mocy 1075 MW.  

Systemy deskowań ULMA znalazły tu jak dotąd zastosowanie 

przy wznoszeniu:

• płyty fundamentowej kotła o wymiarach w planie 87,1 m x 

63,35 m oraz wysokości od 3,0 do 6,6 m, do której wykonania 

wyko rzystano 20 tys. m3 mieszanki betonowej układanej w jed-

nym takcie przez 6 dób (deskowanie ramowe PRIMO oraz kozły 

oporowe SMK), wraz z kanałami kablowymi o wysokości 3,3 m 

(PRIMO oraz specjalne konstrukcje tracone);

• wieńca chłodni kominowej (pomosty robocze MK o wymiarach 

2,15 x 2,65 m, zawieszone na wysokości ok. 13 m) i 23-metro-

wego risera chłodni (PRIMO);

• budynków urządzeń elektrycznych i instalacji odsiarczania spa-

lin (ściany proste – PRIMO, radialne – BIRA, stropy – ENKOFLEX); 

• stopów żelbetowych na konstrukcji stalowej budynku, maszy-

nowni;

• fundamentów pod wentylatory spalin i ciągu;

• tunelu olejowego w budynku maszynowni.

INWESTOR: 
ENEA WYTWARZANIE S.A. 

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
KONSORCJUM FIRM HITACHI POWER EUROPE GMBH  
I POLIMEX-MOSTOSTAL S.A.,  
PODWYKONAWCY WSPÓŁPRACUJĄCY Z ULMA:  
EIFFAGE BUDOWNICTWO POLSKA SA,  
WOJTPOL SP. Z O.O., HAMON SP. Z O.O.

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD PAŹDZIERNIKA 2013 R. DO MARCA 2014 R.

 

ZASTOSOWANE  
SYSTEMY DESKOWAŃ:
RAMOWE PRIMO, RADIALNE BIRA, KOZŁY  
OPOROWE SMK, POMOSTY MK, DŹWIGARKOWE  
ENKOFLEX, STOLIKI VR, UNIWERSALNE DSD 12/20
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SPALARNIA KONIN  
KONIN

W Koninie powstał zakład termicznego unieszkodliwiania  

odpadów komunalnych, który ma za zadanie przetworzenie  

rocznie blisko 100 tys. ton zmieszanych odpadów dostar czanych 

z terenu subregionu konińskiego. Cały proces odbywa się auto-

termicznie, czyli bez wykorzystania dodatkowego źródła ciepła.

Najważniejszym obiektem spalarni jest bunkier, którego część 

podziemna ma wysokość ponad 12 m, a nadziemna blisko  

33 m. ULMA dostarczała deskowania m.in. do wykonania ścian 

jedno stronnych na poziomie od -12,00, tarcz o wysokości od  

14 do 18 m i długości 25 m wraz z przylegającymi do nich stro-

pami, klatki ewakuacyjnej o wysokości 45 m, a także specjal-

nych, skośnych ścian wlotów odpadów.

Oprócz standardowych zabezpieczeń ścian i stropów na budo-

wie zastosowano m.in schodnię o wysokości 40 m, wykonaną 

w systemie rusztowań modułowych BRIO, która zapewniła ko-

munikację pionową, a także przejezdne rusztowa nia do robót 

ciesielskich i zbrojarskich. Część rusztowań zbrojarskich została 

umieszczona na pomostach BMK.

INWESTOR: 
MIEJSKI ZAKŁAD GOSPODARKI ODPADAMI  
KOMUNALNYMI SP. Z O.O. W KONINIE

 

GENERALNY WYKONAWCA: 
KONSORCJUM FIRM INTEGRAL ENGINEERING UND  
UMWELTTECHNIK GMBH, ERBUD S.A., INTROL S.A. 

 

CZAS REALIZACJI  
PRAC ŻELBETOWYCH: 
OD LUTEGO 2014 R. DO SIERPNIA 2015 R.

 

ZASTOSOWANE SYSTEMY  
DESKOWAŃ I RUSZTOWAŃ:
RAMOWE ORMA, RAMOWE COMAIN, WSPORNIKI  
WZNOSZĄCE BMK, PODESTY ZAPADKOWE KSP,  
UNIWERSALNE MK, DŹWIGARKOWE ENKOFLEX,  
STROPOWE CC-4, WIEŻE MK-360, WIEŻE T-60,  
RUSZTOWANIE I SCHODNIA BRIO




