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ULMA CONSTRUCTION

MIEDZYNARODOWE DOSWIADCZENIE

Stoi za nami ponad 60-letnia tradycja w obszarze
budownictwa. Przez ten czas stalismy sie jednym
z czotowych producentéw systemow deskowan
i rusztowan na swiecie. Jestesmy wszedzie tam,
gdzie inwestycje potrzebuja doswiadczenia,
rzetelnodci i wysokiej jakosci. Gtéwna siedziba
naszej firmy i jeden z najwiekszych zaktadéw
produkcyjnych tej branzy w Europie miesci sie
w Onfati na pétnocy Hiszpanii. JesteSmy obecni
w ponad 50 krajach, na wszystkich kontynen-
tach. Zdobyta wiedza i doswiadczenie z catego

HISZPANIA POLSKA NIEMCY WLOCHY PORTUGALIA

$wiata pozwalajg nam zaoferowac klientom ob-

. . . . GDANSK
stuge na najwyzszym poziomie.
SZCZECIN
Nasze produkty stosowane sa w budownictwie BYDGOSZCZ
mieszkaniowym i komercyjnym, w sektorach POZNAN
inzynieryjinym i przemystowym, a takze podczas
prac renowacyjnych. NOWA s6L
WROCtAW
ULMA Construccion Polska S.A., polski oddziat JAWORZNO
firmy, prowadzi dziatalno$¢ w 10 biurach na te-
renie catego kraju.
UKRAINA LITWA NORWEGIA SZWECJA | WIELKA BRYTANIA

KANADA
USA
TUNEZJA
MAROKO
MEKSYK
ALGIERIA
DOMINIKANA
KOLUMBIA GHANA
PERU
BRAZYLIA
ARGENTYNA
CHILE RPA

KOSZAJEC
K. WARSZAWY

LUBLIN

KRAKOW

MACEDONIA MALTA

KAZACHSTAN

GRUZJA
ARABIA
SAUDYJSKA

IZRAEL
CYPR

INDIE

FILIPINY

INDONEZJA
SINGAPUR

AUSTRALIA

NOWA ZELANDIA



SPRAWNA LOGISTYKA \YJuLMA

Baza logistyczna ULMA Construccion Polska S.A. skiada sie
z czterech nowoczesnych Centréw Logistycznych zlokalizowanych
w Koszajcu k. Warszawy, Poznaniu, Jaworznie i Gdansku. Kazde
z nich z powodzeniem realizuje kompleksowy zakres ustug. Na-
sze magazyny dysponujg sprzetem, ktéry mozemy dostarczyc
w dowolny zakatek kraju, a dzieki doktadnemu planowaniu do-
starczamy materiat na budowe w ustalonym z klientem terminie.
W warsztatach dokonujemy niezbednych remontéw deskowan
i rusztowan oraz wykonujemy indywidualne konstrukcje, odpo-
wiadajac tym samym na potrzeby naszych klientow.

CENTRUM LOGISTYCZN
SIEDZIBA GLOWNA

CENTRUM LOGISTYCZNE




O NAS

BOGATA OFERTA DESKOWAN
| RUSZTOWAN

Jestesmy producentem szalunkéw i rusztowan, dlatego mozemy
zaoferowac naszym klientom innowacyjne rozwigzania wytwa-
rzane w Europie i certyfikowane przez najbardziej prestizowe
instytuty. Wybierajac produkty ULMA, zyskujesz sprzet, ktory
powstat na bazie wieloletniego doswiadczenia w branzy, gwa-
rantujacy wysoka wydajnos¢ i bezpieczenstwo prowadzonych
prac. Ponadto gwarantujemy wsparcie techniczne oraz szkolenia
z zakresu prawidtowego i bezpiecznego uzytkowania oraz mon-
tazu naszych produktéw. Sprzet dostarczamy starannie spako-
wany wraz z calg niezbedng dokumentacja. Wszystkie rozwigza-
nia dopasowujemy indywidualnie do potrzeb naszych klientéw.




G/ C U 24 oHPEBYPILHGES

NOWOCZESNE ROZWIAZANIA
CYFROWE

Bliska wspotpraca z klientem oraz wprowadzanie nowych tech-
nologii to nasz nadrzedny cel. Oferujemy szereg narzedzi, ktére
ulatwiaja prace w Srodowisku BIM. ULMA Studio i Scaffmax to
programy pozwalajace na projektowanie naszych systemoéw de-
skowan i rusztowan w modelu 3D. Dzigki myULMA klient ma
nieograniczony dostep do wszystkich informacji i dokumentéw
dotyczacych danej budowy. Nieustannie sige rozwijamy, szukamy
nowych rozwigzan oraz usprawniamy procesy wewnatrz firmy,
aby moéc zaoferowac naszym klientom nowoczesne narzedzia

podnoszace wydajnos¢ i wspierajgce ich w codziennej pracy.



O NAS

Y,

DESKOWANIA
PIONOWE

DESKOWANIA
WZNOSZACE

—
A

DESKOWANIA
POZIOME

Deskowanie ramowe ORMA

Lekkie deskowanie scienne LGW
Deskowanie ramowe NEVI

Deskowanie ramowe PRIMO

Lekkie deskowanie scienne COMAIN
Deskowanie radialne BIRA

Deskowanie do stupéw prostokatnych F4
Deskowanie do stupéw okragtych TUBUS
Kozty oporowe UCAB-EUC

Kozty oporowe SMK

Deskowanie uniwersalne ENKOFORM VMK

System samowznoszacy ATR

Ciezkie deskowanie samowznoszgce ATR-SC
System samowznoszacy RKS

Konsola wznoszaca BMK

Konsola wznoszgca CR-250

Hydrauliczne ostony przeciwwiatrowe HWS
Podesty robocze BF-170

Deskowanie panelowe CC-4
Deskowanie modutowe ONADEK
Deskowanie dzwigarkowe ENKOFLEX
Stoliki VR



SYSTEMY
INZYNIERY)NE

PODPORY
| WIEZE

Deskowanie uniwersalne ENKOFORM HMK

Deskowanie uniwersalne DSD 12/20

Blachownice TAC-1200

Kratownice MK

Deskowania do metody nasuwania podtuznego

Wozki CVS do metody nawisowej

Wozki do realizacji ustrojow nosnych obiektow zespolonych
Wozki do budowy tuneli

Stalowe podpory teleskopowe
Stalowe podpory certyfikowane
Podpory i wieze ALUPROP
Podpory i wieze MK

Wieze T-500

Wieze BRIO

Wieze Mills

Wieze T-60

Rusztowanie fasadowe DORPA
Rusztowanie modutowe BRIO
Schodnia BRIO



OBIEKTY INZYNIERY]NE

OBIEKTY M1, M2 i M3 W CIAGU LINII KOLEJOWE] E30

INWESTOR:
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE SA.

GENERALNY WYKONAWCA:

KONSORCJUM SPOLEK GRUPY STRABAG | KRAKOWSKIE
ZAKLADY AUTOMATYKI S.A

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D PAZDZIERNIKA 2017 R. DO MARCA 2022 R,

ZASTOSOWANE 3

SYSTEMY DESKOWAN:

KRATOWNICE H-33, BLACHOWNICE TAC-1200, RAMOWE
PRIMO, RAMOWE NEVI, UNIWERSALNE DSD 12/20,

PODPORY ALUPROP, PODPORY S-40, UNIWERSALNE
ENKOFORM VMK, RAMOWE PRIMO, WIEZE MK, BELKI VM

Mosty zostaty zrealizowane w ramach projektu , Prace na linii kolejowej E30 na
odcinku Krakéw Gtéwny Towarowy — Rudzice wraz z dobudowa toréw linii aglo-
meracyjnej”. Obiekty M1, M2 i M3 powstaty w technologii tukéw sieciowych
network arch, ktére zapewnity duza sztywnos¢ konstrukcji.

Konstrukcja wsporcza deskowania plyty obiektu M1 zaprojektowana zo-
stata w formie bramek technologicznych nad Wistg sktadajacych sie z czte-
rech przeset. Trzy przesta zostaly zrealizowane na bazie kratownic H-33
i jedno przesto z wykorzystaniem blachownic TAC. Posadowienie kratow-
nic H-33 i blachownic TAC zaprojektowano na istniejacych w nurcie rzeki
podporach starego mostu, specjalnie do tego celu zaadaptowanych i prze-
znaczonych docelowo do rozbiérki. Deskowanie poziome obiektu zaprojek-
towano w formie rusztu stalowo-drewnianego z wykorzystaniem dzwiga-
row drewnianych VM-20, rygli i tacznikow stalowych systemu DSD 12/20.
Do obudowy bocznej postuzyto deskowanie ramowe PRIMO.




Most przez Wiste o konstrukcji nosnej tréjprzestowej sktadaja-

cej si¢ z trzech niezaleznych czesci o réznych rozpietosciach.
Fundamenty i podpory wykonano z uzyciem elementéw syste-
mu $ciennego PRIMO. Gtowice podpor zrealizowano za pomo-
ca form indywidualnych przygotowanych w warsztacie ULMA
specjalnie na potrzeby tej inwestycji. Podparcie deskowania
gtowic podpdr zaprojektowano z wiez podporowych T-60. De-
skowanie ustrojow nosnych wykonano z elementoéw systemu
DSD, a boki ptyty zrealizowano za pomocag systemu PRIMO
i NEVI. Deskowanie ustroju nosnego przesta nurtowego wy-
konano z wykorzystaniem wysokonosnych wiez podporowych
TS-40 i kratownic TX, ktére ULMA wynajeta na potrzeby tej
realizacji od firmy PORR.

Konstrukcja wsporcza obiektu M3, podobnie jak w przypadku
obiektu M1, réwniez zostata wykonana w formie bramek tech-
nologicznych, ktére sktadaty sie z czterech przeset. Pierwsze
zaprojektowano na bazie blachownic TAC-1200, dwa kolejne
zrealizowano przy uzyciu kratownic H-33, a do budowy ostat-
niego postuzyty dzwigary stalowe. Deskowanie poziome zo-
stato zaprojektowane w formie rusztu stalowo-drewnianego.



OBIEKTY INZYNIERY]NE

REMONT LINII KOLEJOWE] E30

INWESTOR:
PKP PLK SA.

GENERALNY WYKONAWCA:

STRABAG SP.Z 0.0. STRABAG RAILAS,
STRABAG ALTALANOS EPITOKFT,
KRAKOWSKIE ZAKLADY AUTOMATYKI SA.

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D PAZDZIERNIKA 2017 R. DO WRZESNIA 2023 R

ZASTOSOWANE i
SYSTEMY DESKOWAN:

RAMOWE ORMA, RADIALNE R-FORM, WIEZE T-60,
PODPORY ALUPROP, PODPORY EP, PODPORY S-40,
SLUPOWE TUBUS, UNIWERSALNE DSD, RYGLE MK,
RYGLE DSD

TP T T T TR R T

Celem inwestycji byto zwiekszenie przepustowosci linii kolejowej poprzez do-
budowe dodatkowych toréw dla pociggéw aglomeracyjnych, skrocenie cza-
su podrézy na odcinku Krakow Gléwny Towarowy — Rudzice oraz poprawa
bezpieczenstwa i komfortu podrézy. Ponadto powstaly: nowoczesna infrastruk-
tura pasazerska, system informacji pasazerskiej oraz nowe wezly przesiadkowe.
W ramach projektu wybudowane oraz wyremontowane zostaty 54 obiekty inzy-
nieryjne, miedzy innymi 4 estakady, 6 mostow i 22 wiadukty. Prace modernizacyj-
ne o wysokim stopniu ztozonosci prowadzone byty w samym centrum Krakowa.
Firma ULMA dostarczyta rozwigzania na budowe wielu obiektow, wsréd ktérych naj-

wazniejsze to:

Estakady oparte na masywnych zelbetowych podporach o ustroju nosnym 11- (esta-
kada E1) oraz 19-przestowym (estakada E2), belkowym, sprezonym podtuznie. De-
skowanie fundamentéw wykonano za pomoca systemédw PRIMO i NEVI. Podczas re-
alizacji przyczotkdw rowniez doskonale sprawdzit sie system PRIMO oraz wieze T-60,
rygle DSD i belki VM20. Jednostronnie zaokraglona konstrukcja filaréw wymagata
uzycia systemu R-FORM. Do budowy ustroju nosnego natomiast wykorzystano nie-

e

zwykle uniwersalny system MK oraz DSD, a podparcie stanowity
wieze T-60 lokalnie uzupetnione podporami ALUPROP.

Obiektem taczacym dwie estakady jest historyczny wiadukt W8
nad ulica Grzegoérzecka. Do realizacji filaréw i przyczétkéow po-
stuzyt system PRIMO. Deskowanie konstrukcji wsporczej sklepien
wykonane zostato na bazie systemu MK. W celu uzyskania precy-
zyjnej krzywizny powierzchnia formujaca zostata przygotowana
indywidualnie w zaktadzie ULMA.

Do realizadji przyczotkéw wykorzystano system ramowy PRIMO.
Szalunek filarow stanowity elementy systemowe TUBUS, PRIMO
oraz indywidualne formy deskowania powierzchni krzywolinio-
wych, prefabrykowane w zaktadzie ULMA. Pomosty, wykonane
w systemie DSD, wsparte zostaly wiezami T-60 oraz podporami
EP. Do realizacji ustroju nosnego estakady E4 wykorzystano ele-
menty systemowe DSD i MK. Podparcie deskowania ustroju za-

projektowano w formie uktadu wiez T-60.




OBIEKT TS-32 W CIAGU DROGI EKSPRESOWE]) S3

INWESTOR:
GDDKIA

GENERALNY WYKONAWCA:
PORR SA.

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
OD SIERPNIA 2021 R. DO KWIETNIA 2023 R.

ZASTOSOWANE i
SYSTEMY DESKOWAN:
WOZEK MK, RAMOWE ORMA, UNIWERSALNE MK

\Y/ULMA

Do realizacji obiektu ULMA przygotowata kompletny projekt
wozka do betonowania kaloty tunelu. Wézek zostat wykonany
w systemie MK z elementami systemu TMK. Jego gtéwna konstruk-
cje stanowita rama z rygli MK, blach i weztéw TMK oraz elemen-
téw specjalnych TMK w rozstawie co 1,5 m. Projekt wézka musiat
zaktada¢ dostosowanie do geometrii tunelu przy jednoczesnym za-
pewnieniu przejazdu wozka po fundamencie. Dzigki temu nie byto
potrzeby wykonania dodatkowych fundamentéw pod szyny jezd-
ne i zminimalizowato to koszty po stronie wykonawcy. Dla wézka
uprzednio przygotowane zostaty na magazynie ULMA gotowe blaty
poszycia z wybitkami dostosowanymi do geometrii tunelu. Spraw-
ng obstuge waézka zapewnit uktad hydrauliczny. Caly ukfad zasila-
ny jest pompga FPT i umozliwia hydrauliczne poziomowanie wézka
oraz jego przesuw, ktéry odbywa sie po weczesniej przygotowanym
torowisku, wyposazonym w standardowe szyny systemu TMK. Dla
wozka przewidziano spédjng komunikacje i obstuge za pomoca po-
mostow z belek VM oraz systemu drabin CR.

Fundamenty tunelu wykonane zostaty w systemie sciennym ORMA.
Do realizacji $cian tunelu zostaty wykorzystane przestrzenne kon-
strukcje ramowe na bazie systemu MK. Ramy tworzg spojng catosc
wraz z deskowaniem z rygli MK, dzwigarkéw drewnianych VM oraz
wybitki dostosowanej do geometrii $cian. Konstrukcja deskowania
$cian zostata wyposazona w zespoly slizgu oraz rolki, ktére umozli-
wiajg sprawne rozdeskowanie $cian oraz przetoczenie deskowania

na kolejny segment bez potrzeby uzycia dZzwigu.
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OBIEKTY INZYNIERY)NE

TUNEL POD MALYM LUBONIEM W CIAGU DROGI ESKPRESOWE] S7

INWESTOR:
GDDKIA

GENERALNY WYKONAWCA:
ASTALDI SPA.

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D MARCA 2019 R. DO GRUDNIA 2021 R.

ZASTOSOWANE )
SYSTEMY DESKOWAN:
WOZEK MK

e

Najdtuzszy tunel drogowy w Polsce powstat w ramach budowy
nowej Zakopianki, na odcinku Naprawa—-Skomielna Biata. Dwuko-
morowy tunel o tacznej dtugosci ponad 4 km realizowano metoda
gornicza. Kazda komora liczy 2,06 km, obstugujac ruch w jednym
kierunku.

Do realizacji obudowy statej tunelu firma ULMA zaproponowata
wyposazony w ukfad hydrauliczny wozek MK z elementami sy-
stemu TMK — indywidualnie zaprojektowane rozwigzanie, idealnie
dopasowane do ztozonej geometrii obiektu. Specjalnie zaprojekto-
wana blacha gzymsu pozwolita na przeniesienie obcigzen od be-
tonowania oraz szybkie rozdeskowanie, a gotowe blachy poszycia

zapewnity wysokg jakos¢ powierzchni betonu.

Montaz wozka, w odréznieniu od tradycyjnej metody przy tego
typu realizacjach, odbywat sie wewnatrz tunelu. Ze wzgledu na
fakt, ze dojazd do stanowiska montazu umozliwiat przejazd ewa-
kuacyjny o mniejszych wymiarach niz tunel gtéwny, ULMA do-
stosowata proces montazu do mozliwosci transportu elementow

przez przejazd. Byt on kilkuetapowy, a gtéwne elementy konstruk-

gji przygotowano wczesniej na placu montazowym.




MOST PRZEZ DUNAJEC

WIERZCHOStAWICE

INWESTOR:

ZARZAD DROG WOJEWODZKICH W KRAKOWIE,
URZAD MARSZALKOWSKI WOJEWODZTWA
MALOPOLSKIEGO

GENERALNY WYKONAWCA:
METROSTAV POLSKA

PODWYKONAWCA:
MAKAX SP.Z 0.0.

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D GRUDNIA 2021 R. DO SIERPNIA 2023 R.

ZASTOSOWANE i
SYSTEMY DESKOWAN:

WOZKI CVS, RAMOWE ORMA, WIEZE T-60, WIEZE BRIO,
UNIWERSALNE MK, UNIWERSALNE DSD 12/20.

Obiekt powstat w ramach budowy potaczenia wezta autostrady A4 w Wierzcho-

stawicach ze Strefag Aktywnosci Gospodarczej w Tarnowie. Zostat podzielony na
trzy odcinki realizacyjne: mosty dojazdowe M1 i M3 oraz most nurtowy M2.

Fundamenty, przyczotki oraz podpory posrednie wykonane zostaty w systemie ramo-
wym ORMA. Na filarach nurtowych zostat wykonany segment startowy o dtugosci
16,0 m. Jako konstrukcje wsporczg dla deskowania segmentu startowego wykorzy-
stano wieze podporowe T-60. Deskowanie plyty dennej i Srodnikéw wykonano przy
uzyciu systeméw dzwigarkowych MK/VM20 oraz DSD/VM20, a deskowanie plyty
jezdnej oparto na wiezach BRIO. Na kazdym etapie prac deskowania wyposazone
byly w zintegrowane systemy BHP.

Do realizacji ustroju nosnego w czesci nawisowej firma ULMA zaprojektowata
4 wozki betonowania nawisowego CVS. Konstrukcje gtéwng waézka stanowity dwa
trawelery spiete ze sobg kratownicami MK, do ktérych podwieszone zostaty kon-
strukcja deskowania ptyty dennej i konstrukcje deskowania pltyty jezdnej. Do czota
wodzka zamontowano pomost BRIO przeznaczony do obstugi sprezania segmentow

\Y/ULMA

i komunikacji pomiedzy pomostami. Cato$¢ przesuwana byta na
kolejne miejsce betonowania za pomoca pompy hydraulicznej
FPT. Jeden segment wykonywany byt w czasie 7 dni. Wszyst-
kie pomosty robocze zostaty zabezpieczone za pomoca systemu
MBP.

Zworniki wykonywane byty z wézkéw nawisowych, a segmenty
skrajne realizowano w sposéb tradycyjny, opierajac je na wie-
zach systemu T-60. Zworniki, podobnie jak segmenty nawisowe,
byty wykonywane w jednym etapie. Wykonanie ustroju podzie-
lono na dwa etapy: realizacje ptyty dennej ze srodnikami i po-
przecznicami oraz realizacje ptyty jezdnej. Deskowanie skrzynki
ustroju nosnego stanowita rama ztozona z rygli MK spietych bel-
kami VM, natomiast deskowanie plyty jezdnej pomiedzy $rodni-

kami oparto na podporach stropowych EP.

Pozostate dwa odcinki realizacyjne, mosty dojazdowe M1 i M3, zre-

alizowane zostaly przy uzyciu systemu dzwigarkowego DSD/VM20.
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OBIEKTY INZYNIERY]NE

MOST PRZEZ RZEKE WARTE W CIAGU DW43

INWESTOR:

WIELKOPOLSKI ZARZAD DROG WOJEWODZKICH
W POZNANIU

GENERALNY WYKONAWCA:
SKANSKA SA.

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D LISTOPADA 2020 R. DO MARCA 2022 R.

ZASTOSOWANE SYSTEMY
DESKOWAN | RUSZTOWAN:

WOZKI CVS, RAMOWE ORMA, WIEZE T-60, WIEZE BRIO,
UNIWERSALNE MK, UNIWERSALNE DSD 12/20.

e

Obiekt realizowany byt w technologii nawisowej, ktéra swiet-
nie sprawdza sie tam, gdzie podparcie konstrukcji wsporczej
na gruncie jest utrudnione ze wzgledu na warunki terenowe.
Do realizacji fundamentéw, przyczotkdw, podpédr posrednich,
segmentéw startowych wykorzystano deskowanie ramowe
ORMA. Na filarach zostat wykonany segment startowy o dtugosci
8,8 m, ktérego konstrukcje wsporcza stanowity fatwe i szybkie
w montazu wieze T-60. Deskowanie piyty dennej i srodnikow
zrealizowano przy uzyciu systemu dzwigarkowego MK/NM20
oraz DSD/VM20. Komunikacje na segmenty startowe zapewnity
schodnie BRIO.

Do wykonania ustroju nosnego w czesci nawisowej firma ULMA
dostarczyta 4 wozki CVS. Konstrukcja woézka sktadata sie z de-
skowania ptyty dennej opartego na belkach gtéwnych DUPN500
spietych kratownicami MK. Dodatkowo do czota wozka zamon-
towano pomost BRIO, ktory stuzyt do komunikacji pomiedzy po-
mostami i obstugi sprezania segmentéw. Gotowy wozek umoz-
liwiat realizacje jednego segmentu w czasie 7 dni. Sitowniki do
podnoszenia, poziomowania i przesuwu wozka obstugiwane byty
przez pompe hydrauliczng FPT. W celu uniknigcia kolizji wozka
z podporg tymczasowa, dla wozkow przeset zalewowych koniecz-
ne byto wprowadzenie modyfikacji konstrukcji podtogi — wpro-
wadzono dodatkowy element specjalny w formie blachownicy
skrzynkowej, ktéra wmontowana w konstrukcje belek nosnych
DUPN500 pozwalata na ominigcie podpér tymczasowych. De-
skowanie zwornika zrealizowano w systemie dzwigarkowym
DSD/VM20. Byt on kotwiony przy uzyciu sciggow DW15 do wcze-
Sniej wykonanych segmentéw i umozliwiat wykonanie zwornika
w jednym etapie. Jako deskowanie ptyty dennej zastosowano
wytacznie belki drewniane VM, rezygnujac z rygli stalowych, aby

zmniejszy¢ ciezar konstrukcji i tym samym utatwi¢ demontaz.



OBIEKT W-2.2 W CIAGU OBWODNICY WRONEK

INWESTOR:

WIELKOPOLSKI ZARZAD DROG
WOJEWODZKICH W POZNANIU

GENERALNY WYKONAWCA:
COLAS POLSKA SP.Z 0.0, MOST SP.Z 0.0.

CZAS REALIZAC]I
PRAC ZELBETOWYCH:

OD SIERPNIA 2020 R. DO LISTOPADA 2021 R.

ZASTOSOWANE SYSTEMY
DESKOWAN | RUSZTOWAN:

WOZKI CVS, RAMOWE ORMA, WIEZE T-60, PODPORY EP,
UNIWERSALNE DSD 12/20, BELKI VM, SCHODNIE BRIO

\YJULMA

Obiekt W-2.2 w ciggu obwodnicy Wronek zostat zrealizowany
w technologii betonowania nawisowego. Powodem zastosowania
tej technologii byto potozenie obiektu, ktory miat za zadanie prze-
prowadzi¢ odcinek drogi nad rzeka Warta. Skiada sie on z jednej
jezdni o dtugosci catkowitej 221 m.

Do wykonania ustroju no$nego w czesci nawisowej ULMA dostar-
czyta 4 wozki betonowania nawisowego CVS. Konstrukcja wozka
skiadata sie z deskowania plyty dennej opartego na belkach gtow-
nych DUPN500, spigtych kratownicami MK. Wézek obstugiwany byt
za pomoca pompy hydraulicznej FPT.

Fundamenty, przyczotki i podpory posrednie zrealizowano w syste-
mie ramowym ORMA. Na filarach zostat wykonany segment starto-
wy o dtugosci 12,4 m. Konstrukcje wsporcza dla deskowania seg-
mentu startowego stanowity wieze T-60. Deskowanie ptyty dennej
oraz srodnikéw wykonano z systemoéw dzwigarkowych MK/VM20
oraz DSD/VM20. Deskowanie ptyty jezdnej wewnatrz srodnikow
oparto na podporach stropowych EP, natomiast na zewnatrz $rod-
nikow na wiezach T-60. Deskowania na kazdym etapie prac byly
zabezpieczone odpowiednimi systemami BHP. Sprawng i bezpieczna

komunikacje zapewnity schodnie BRIO.
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OBIEKT ES-60 W CIAGU DROGI EKSPRESOWE] S6

INWESTOR:
GDDKIA

GENERALNY WYKONAWCA:
BUDIMEX SA

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
OD GRUDNIA 2019 R. DO CZERWCA 2021 R,

ZASTOSOWANE SYSTEMY
DESKOWAN | RUSZTOWAN:

WOZKI CVS, RAMOWE ORMA, RUSZTOWANIE BRIO,
UNIWERSALNE MK

PITFRTNEE

Estakada sktadajaca sie z dwaoch jezdni, kazda o dtugosci catkowi-
tej 186,8 m, powstata na odcinku Stupsk—Gdansk trasy S6. Z uwagi
na trudne warunki terenowe — przeprowadzenie odcinka drogi nad
gteboka doling — obiekt realizowano w technologii betonowania na-
wisowego.

Do realizacji ustroju nosnego w czesci nawisowej wykorzystano
4 wozki betonowania nawisowego CVS. Najpierw wykonano kon-
strukcje jezdni lewej (wezszej), nastepnie wozki przetozono na jezd-
nie prawa (szersza). Zaprojektowano je tak, by po przetozeniu wy-
magaly jak najmniej modyfikadji. Ponadto ze wzgledu na wzajemne
przesuniecie osi podpdr obu jezdni w kierunku podtuznym projekt
wozka musiat zaktada¢ ominigcie zurawia wiezowego oraz uzupet-
nienie wozka i deskowania po przejechaniu pierwszego segmentu.
Sitowniki do podnoszenia, poziomowania i przesuwania wozka
obstugiwane byly przez pompe hydrauliczng FPT. Gotowy waézek
umozliwiat realizacje jednego segmentu w czasie 7 dni. Interesuja-
cym etapem prac byto podciagniecie konstrukgji podtogi na docelo-
wa wysokos¢. Ze wzgledu na znaczna réznice w poziomach po raz
pierwszy w Polsce do podciggania podtogi firma ULMA zastosowata
hydrauliczny system podnoszenia za posrednictwem $ciggéw DW26.



OBIEKT MS-4AB W CIAGU DROGI EKSPRESOWE] S3

INWESTOR:
CDDKIA

GENERALNY WYKONAWCA:
STRABAG SP.Z 0.0.

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:

OD LISTOPADA 2015 R. DO MAJA 2017 R.
OD STYCZNIA 2018 R. DO WRZESNIA 2019 R.

ZASTOSOWANE 3
SYSTEMY DESKOWAN:

WOZKI CVS, WIEZE T-60, PODPORY ALUPROP,
RAMOWE ORMA, RYGLE MK,

\Y/ULMA

Obiekt MS-4AB to dwunitkowy most przez rzeke Odre w ciggu dro-
gi ekspresowej S3 w Cigacicach. Firma ULMA dostarczata komplek-
sowe rozwigzania z zakresu deskowan podczas realizacji zaréwno
pierwszej nitki w 2016 roku, jak i drugiej realizowanej od 2018 roku.

Obiekt zaprojektowano jako konstrukcje z betonu sprezonego
o przekroju skrzynkowym jednokomorowym ze $cianami ukosnymi.
Przesto nurtowe oraz przesta sasiadujace wykonywane byty w tech-
nologii nawisowej, natomiast do realizacji przeset znajdujacych sie
nad gruntem wykorzystano metode nasuwania podtuznego.

Segment startowy miat dtugos¢ 11 m. Jego deskowanie wykonane
zostato na podparciu z wiez T-60 oraz podpoér ALUPROP o wysoko-
$ci 9,5 m. Na podporach wykonano ruszt z rygli MK, do ktérego
mocowano prefabrykowane uprzednio blaty formujace plyte denna.
Panele formujgce ukosne $ciany zostaly wyparte za pomoca pod-
por pionujacych E oraz ORMA. Wyposazono je w petny system BHP.
Deskowanie plyty jezdnej rowniez zostato wykonane w formie rusz-
tu z rygli MK i belek VM obitego sklejka i podparte na wiezach T-60.

Do segmentu startowego dotgczane byly kolejne segmenty o sta-
tej dtugosci 4,45 m. Podczas ich budowy doskonale sprawdzity sie
4 wozki formowania nawisowego CVS. Betonowanie odbywato

sie symetrycznie po obu stronach podpory.
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OBIEKT MS-30.1 W CIAGU DROGI EKSPRESOWE] S7 A

INWESTOR:
GDDKIA

GENERALNY WYKONAWCA:
STRABAG SP.Z 0.0,

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D STYCZNIA 2016 R DO CZERWCA 2017 R

ZASTOSOWANE .
SYSTEMY DESKOWAN:

WIEZE T-60, PODPORY ALUPROP, WOZKI CVS, RYGLE
DSD, BELKIVM

Obiekt MS-30.1 zostat zrealizowany w ramach budowy drogi

ekspresowej S7 na pododcinku C2 (Rychnowo — Olsztynek). Za-
pewnit on przeprowadzenie dwujezdniowej drogi ponad doling
Drwecy. Most zaprojektowano jako trojprzestowy z betonu spre-
zonego. Z uwagi na 100-metrowg rozpietos¢ przeset nurtowych
zdecydowano sie na zastosowanie metody wspornikowe;.

Deskowanie ptyty dolnej segmentu startowego wykonane zostato
na 53 wiezach T-60, o maksymalnej wysokosci ok. 9 m, posado-
wionych na plytach drogowych. Kazda z wiez zwienczona zostata
gtowicami, na ktérych oparte zostaty rygle DSD i belki VM poszyte
sklejkg. Deskowanie $cian zostato wykonane z paneli prefabryko-
wanych na podfozu. Szalunek wspornikéw takze wykonany zostat
na wiezach T-60 zakotwionych do wykonanych uprzednio Scian.
Natomiast plyte stropowa dZwigara podparto od wewnatrz na pod-
porach ALUPROP.

Na wykonanych segmentach startowych zainstalowane zostaty wéz-
ki CVS. Postuzyly one do wykonania segmentéw ustroju no$nego
o dtugosci 4,025 m i 5,030 m. Docelowo przy budowie dwaéch nitek
obiektu pracowato jednoczesnie 8 wozkdw CVS.



OBIEKT MGO04 W CIAGU POLUDNIOWE] OBWODNICY WARSZAWY

INWESTOR:
GDDKIA

GENERALNY WYKONAWCA:

GP MOSTY: GULERMAK ACIR SANAY|
INSAAT VE TAAHHUT AS.

ORAZ PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWY
DROG I MOSTOW SP.Z 0.0.

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
OD LIPCA 2017 R. DO WRZESNIA 2020 R.

ZASTOSOWANE i
SYSTEMY DESKOWAN:

UNIWERSALNE ENKOFORM HMK, UNIWERSALNE DSD,
STROPOWE CC-4, WIEZE T-60/MK

\Y/ULMA

Potudniowa Obwodnica Warszawy to czes¢ trasy S2 biegnaca
od wezta Putawska do wezia Lubelska. Budowa zostata podzie-
lona na 3 zadania: zadanie A od wezla Putawska do wezta Przy-
czotkowa, zadanie B do wezla Wat Miedzeszynski oraz zadanie
C do wezta Lubelska. Zadanie B, o dtugosci ok. 6,5 km, stanowi
fragment drogi ekspresowej, w ciagu ktérej wybudowano nowy
most przez Wiste. Sktada sie on z czterech paséw ruchu, ponadto
po obu stronach uwzgledniono $ciezke pieszo-rowerowa. Most
z kolei zostat podzielony na trzy niezalezne konstrukcyjnie obiekty:
MGO04-01 potozony od strony Wilanowa, most gtéwny MG04-02
oraz MG04-03 po stronie dzielnicy Wawer.

Realizacja obiektu MG04-01 zostata podzielona na dwa etapy.
Pierwszy obejmowat wykonanie podtogi, srodnikéw oraz czesci
srodkowej skrzyni metoda nasuwania podtuznego. Do budowy
stanowiska nasuwania podtuznego wykorzystano elementy sy-
stemu MK. Rozformowywanie wykonanego segmentu odbywato
sie za pomocg systemu mechanicznego.

W drugim etapie zrealizowano wsporniki zewnetrzne skrzyni,
wyparte za pomoca prefabrykowanych zastrzatow. Do realizagji
tego zadania postuzyt wézek przejezdny MK. Konstrukcja desko-
wania bazowata na kratownicach MK, do ktérych podwieszono
deskowanie poziome wspornikéw wyposazone w podesty robo-
cze wykonane z rusztowania BRIO. 13-metrowy woézek postuzyt
do wykonywania segmentéw o dtugosci 11,5 m. Konstrukcje de-
skowania wyposazono w 3 uktady hydrauliczne obstugiwane za
pomoca jednej pompy hydraulicznej.
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OBIEKT 21 W CIAGU DROGI EKSPRESOWE] S7

INWESTOR:
GDDKIA

GENERALNY WYKONAWCA:
SALINI IMPREGILO

PODWYKONAWCA:
PORR POLSKA INFRASTRUCTURE SA.

CZAS REALIZAC]I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D GRUDNIA 2016 R. DO CZERWCA 2019 R,

ZASTOSOWANE .
SYSTEMY DESKOWAN:

SAMOWZNOSZACE ATR, UNIWERSALNE ENKOFORM VMK,
KONSOLE BMK, KRATOWNICE MK, KOZtY OPOROWE UCAB-EUC

e

Obiekt 21 powstat w ciggu drogi S-7 na odcinku Lubieri-Rabka
Zdrdj w miejscowosci Skomielna Biata. Ustréj nosny wiaduktu zostat
zaprojektowany jako dwunastoprzestowa belka ciagta o przekro-
ju skrzynkowym. Diugo$¢ teoretyczna obiektu wynosi 992 m. Do
podparcia ptyty zaprojektowano dwa rodzaje filaréw. Przesta o statej
wysokosci przekroju oparto na filarach o przekrojach prostokatnych
z zaokraglonymi krotszymi bokami. Najdtuzsze przesta o rozpigto-
Sciach teoretycznych 90 oraz 120 m i zmiennej wysokosci od 3,50
do 6,70 m zostaly oparte na filarach w ksztatcie litery Y. Wysoko$¢
najwyzszego filara bez ustroju nosnego wynosi 43 m.

Realizacja filarow w ksztalcie litery Y zostata podzielona na trzy gtéw-
ne etapy. Pierwszy obejmowat wykonanie trzonu, drugi — podstawe
gtowicy filara, a trzeci — jego ramion. Trzony o prostokatnych przekro-
jach skrzynkowych wykonano za pomoca deskowania uniwersalnego
VMK ustawionego na konsolach BMK. System pozwolit na sprawne
wykonanie etapu w taktach o wysokosci do 4,56 m. Podczas realizacji
podstawy glowicy wykorzystano réwniez konsole BMK oraz kozty opo-
rowe UCAB-EUC. Ukfad konsol i koztéw postuzyt do oparcia tukowate-
go deskowania $ciennego o wysokosci 6,40 m. Ramiona filara zrealizo-
Wano przy uzyciu systemu samowznoszacego ATR. W celu wykonania
pochylonych elementéw zostat zaprojektowany specjalny wspornik
o wymaganym pochyleniu. Konstrukcja deskowania samowznosza-
cego bazowata na uktadzie kratownic MK oraz pojedynczym zestawie
sitownikéw, zlokalizowanych na zewnetrznych stronach ramion filara.
Krzywizny trzonu wykonano za pomocg deskowania radialnego do
matych promieni, a poszerzenie w drugim etapie przy uzyciu desko-
wania uniwersalnego VMK z indywidualnymi wybitkami.

Skrzynka ustroju no$nego w przestach 1-6 oraz 10—13 wykonywana byta
na bazie systemu MK oraz ENKOFORM HMK, natomiast do wykonania
plyty jezdnej ustroju uzyto systemu stropowego ENKOFLEX. W przestach
1-6 pierwszy raz w Polsce ULMA zastosowata przejezdne deskowanie
skrzydetek. Deskowanie zostato odspojone przy uzyciu specjalnego slizgu,
a nastepnie za pomoca rolek wspornikowych przetoczone na drugi etap
plyty. Na budowe dostarczono tzw. podioge wyprzedzajaca — dodatkowy
komplet deskowania dolnej plyty skrzynki ustroju.



OBIEKT 22 W CIAGU DROGI EKSPRESOWE] S7

INWESTOR:
GDDKIA

GENERALNY WYKONAWCA:
SALINIIMPREGILO

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D WRZESNIA 2017 R. DO WRZESNIA 2018 R.

ZASTOSOWANE

SYSTEMY DESKOWAN:
UNIWERSALNE ENKOFORM HMK

- —

\Y/ULMA

Obiekt 22 powstat w ramach nowo budowanej Zakopianki na
odcinku Lubien—Rabka Zdroj i byt realizowany za pomoca metody
odcinkowego nasuwania podtuznego. Obiekt zostat zaprojekto-
wany jako dwunitkowy most siedmioprzestowy o diugosci 285 m
i maksymalnej rozpietosci przesta 44 m. Ustréj nosny zostat podzie-
lony na 13 segmentéw o diugosci 22 m kazdy. Obiekt zostat oparty
na 8 podporach o wysokosciach od 4 do 25 m. Realizacja kazdego
segmentu zostata podzielona na trzy etapy. W pierwszym wyko-
nywana byta ptyta denna oraz $rodniki skrzyni, w drugim — ptyta
jezdna. Trzeci etap obejmowat betonowanie poprzecznic.

Niezwykle uniwersalny system MK doskonale sprawdzit sie do
zaprojektowania formy szalunkowej o dtugosci 24 m. Do budo-
wy formy wykorzystano nowatorskie rozwigzanie umozliwiajace
jednoczesne rozszalowanie ptyty dennej oraz srodnikéw ze skrzy-
detkami. Zastosowanie gtowic rozformowujacych na belkach sliz-
gowych umozliwiato odsuwanie deskowania srodnikéw ze skrzy-
detkami w czasie opuszczania podtogi ustawionej na sitownikach.
Zastosowane rozwigzanie pozwalato na rozformowywanie formy
w czasie krotszym niz 30 minut, a ponowne ustawienie i zniwe-
lowanie deskowania zajmowato niecate 3 godziny. Deskowanie
czesci srodkowej zaprojektowano w formie przejezdnej szuflady.
Deskowanie uniwersalne HMK oparto na wspornikach rolkowych,
umozliwiajacych swobodne przemieszczenie szalunku na wykona-

na czes¢ ustroju. Filary mostowe realizowano w taktach o wysoko-

$ciach od 5,5 m do 8 m przy wykorzystaniu systemu konsol BMK.
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OBIEKT MG-1 PRZEZ RZEKE ODRE

INWESTOR:
ZARZAD DROG WOJEWODZKICH W KATOWICACH

GENERALNY WYKONAWCA:

STRABAC INFRASTRUKTURA POLUDNIE SP. Z 0.0.

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
OD GRUDNIA 2019 R. DO STYCZNIA 2021 R.

ZASTOSOWANE SYSTEMY
DESKOWAN | RUSZTOWAN:

UNIWERSALNE ENKOFORM HMK, RAMOWE PRIMO,

BLACHOWNICE TAC-1200

8-przestowy most powstat w ramach budowy Wschodniej Obwodnicy Raciborza, kté-
ra umozliwi przekierowanie ruchu z centrum miasta i zapewni lepsza komunikacje

z autostradg A1.

Przyczétki i filary obiektu zrealizowano przy uzyciu deskowania PRIMO. Podparcie
ustroju nosnego wykonano z zastosowaniem wiez podporowych T-60 o kombinagji
przekroju 1,0 x 1,5 m i wysokosci dochodzacej do 10 m. Deskowanie belek oraz ptyty
zaprojektowano w systemie HMK, bazujac na ryglach MK, podporach pionujacych E
oraz belkach drewnianych VM. Dtugos¢ typowego segmentu deskowania wynosita
2,7 m. W szczytowym momencie realizacji mostu na placu budowy pracowato 135 mb

podparcia wiezowego oraz deskowania dzwigarkowego HMK.

W przestach 2-3 oraz 8-9 zlokalizowane byly podwajne bramki nad watami przeciwpo-
wodziowymi. Konstrukcja watéw nie mogta zosta¢ naruszona podczas budowy mostu,

dlatego dopuszczone zostato oparcie profili na koronie watéw. Do budowy bramki nad

e

rzeka Odra w przesle 6-7 ULMA zaproponowata rozwigzanie z uzy-
ciem blachownic TAC-1200 o dtugosciach 12 m i 24 m. W korycie
rzeki firma STRABAG zaprojektowata i wykonata dwie podpory
tymczasowe posadowione na whbijanych rurach stalowych o dtu-
gosci 15 m. Rozpieto$¢ bramki w przesle nurtowym 6-7 wynosita:
13,8 + 22,4 +13,8 m. Podparcie rusztowania wiezowego T-60 nad
rzekg Odrg stanowity 2 skrajne (dolne) blachownice TAC diugosci
12 m, wieze TS40 zlokalizowane nad podporami tymczasowymi
oraz $rodkowa (gérna) blachownica TAC dtugosci 24 m wraz

z kompletem tozysk systemowych i podnosnikéw hydraulicznych.



PYLON MOSTU NA WIStOKU

INWESTOR:
URZAD MIASTA W RZESZOWIE

GENERALNY WYKONAWCA:
BILFINGER INFRASTRUCTURE S.A

CZAS REALIZAC]I
PRAC ZELBETOWYCH:

OD LIPCA 2014 R. DO LIPCA 2015R.

ZASTOSOWANE ;
SYSTEMY DESKOWAN:

SAMOWZNOSZACE ATR, KONSOLE BMK,
KRATOWNICE MK, UNIWERSALNE ENKOFORM VMK

Podwieszony most na Wistoku o dtugosci 480 m to czes¢ pétnocnej obwodnicy Rzeszo-
wa. Jego charakterystycznym elementem jest 108,5-metrowy zelbetowy pylon. Beto-
nowanie zostato podzielone na 26 etapéw obejmujacych realizacje ndg, zwornika oraz

czesci wantowej.

Do wykonania nég pylonu o wym. 5,75 x 4,75 m i grubosci $ciany zmieniajacej sie od
1,3 do 0,8 m ULMA dostarczyta 2 komplety systeméw samowznoszacych ATR-B,
wyposazonych w podzespoty mechaniczne i hydrauliczne umozliwiajace podnoszenie
szalunku bez uzycia zurawia. Do realizacji zwornika o przekroju prostokatnym, faczacego
nogi pylonu na wysokosci 70 m, zastosowano przebudowany system ATR oraz konso-
le BMK. Do wykonania czesci wantowej pylonu, wzmocnionej od wewnatrz stalowym
wkiadem zespolonym z czescig zelbetowa, zastosowano nowg jednostke samowzno-
szaca ATR o wadze ponad 27 t, zawieszong na 4 wspornikach ATR. Sciany wewnatrz
czesci wantowej wykonano za pomoca deskowania dzwigarkowego ENKOFORM zamo-

cowanego na pomostach zapadkowych KSP.
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ESTAKADA NAD DOLINA BOCHOTNICZANKI W CIAGU OBWODNICY NALECZOWA

INWESTOR:
ZARZAD DROG WOJEWODZKICH W LUBLINIE

GENERALNY WYKONAWCA:
STRABAG SP.Z 0.0,

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D LIPCA 2022 R. DO PAZDZIERNIKA 2023 R.

ZASTOSOWANE SYSTEMY
DESKOWAN | RUSZTOWAN:

UNIWERSALNE ENKOFORM VMK, UNIWERSALNE MK,
WIEZE T-60, SCHODNIE BRIO

= g il
:I:. i i 1
| I \

i5

ULMA

e

374-metrowa estakada nad doling rzeki Bochotniczanki ze
wzgledu na bardzo trudne warunki gruntowe stanowita jeden
z kluczowych i najbardziej skomplikowanych odcinkéw budowy
obwodnicy Nateczowa. Ustroj nosny estakady PZD-114-3 stanowi
konstrukcja belkowo-ptytowa, ciggta, jedenastoprzestowa.

Juz na etapie doboru deskowan wyzwanie stanowity trudne
warunki gruntowe (grunty nienosne) oraz koniecznos¢ obstugi
obiektu tylko z jednej strony. Ze wzgledu na trudnosci terenowe,
cieki wodne i warunki gruntowe, nie bylo mozliwosci budowy
drogi tymczasowej z dwoch stron estakady. Zdecydowano sie na
rozwigzanie z bramkami ustawianymi na podporach tymczaso-
wych na dole konstrukgji, ktére pozwolity na ekonomiczne prze-
stawianie deskowan przesto po przesle. W tym celu przewidziano
rozwigzanie umozliwiajgce rozdeskowywanie segmentéw w ca-
tosci i ponowny ich montaz na kolejnych przestach.

Deskowanie ustroju nosnego zaprojektowano w systemie VMK
opartym na lekkich i tatwych w montazu wiezach podporowych
T-60. Z uwagi na fakt, ze pod obiektem pomiedzy osiami 1-10
znajduja sie grunty nienosne, w tej czesci konstrukcja podpiera-
jaca deskowanie ustroju nosnego znajdowata sie na belkach sta-

lowych opartych na fundamentach i podporach tymczasowych.




ESTAKADA E1 W CIAGU DROGI EKSPRESOWE]) S19

KIELANOWKA

INWESTOR:
CGDDKIA

GENERALNY WYKONAWCA:
WARBUD S.A. (W KONSORCJUM Z EUROVIA POLSKA S.A)

CZAS REALIZAC]I
PRAC ZELBETOWYCH:
OD LIPCA 2015 R. DO LIPCA 2017 R.

ZASTOSOWANE i
SYSTEMY DESKOWAN:

UNIWERSALNE ENKOFORM VMK, UNIWERSALNE MK,
WOZKI VR, RYGLE MK, BELKI VM

\Y/ULMA

Estakada E1 o dtugosci 476 m powstata na trasie S19 na odcinku
od wezta Swilcza do wezta Rzeszéw Potudnie (Kielandwka). Ustroj
no$ny obiektu zaprojektowano jako przekroje skrzynkowe

o szerokosci ponad 11,0 m i wysokosci 3,5 m.

Stanowisko prefabrykacji dzwigara o diugosci 30 m zaprojekto-
wano na bazie systemu uniwersalnego MK. Panele deskowania
wewnetrznego, zaprojektowane w systemie ENKOFORM VMK,
byly kazdorazowo demontowane przy uzyciu dzwigu i przeno-
szone na pole odktadcze. Do realizacji ptyty goérnej zaprojekto-
wano deskowanie stolikowe przejezdne, wykonane na bazie rygli
MK-120 i belek drewnianych VM oraz podpér pionujacych typu E.
Transport stolikow wykonywany byt za pomocg wozkéw VR.
Rozwigzanie pozwolito na realizacje 30 metréw biezacych ptyty
w ciggu 7 dni.

Podpory posrednie o wysokosci 12 m zrealizowano przy wykorzy-
staniu deskowania dzwigarkowego ENKOFORM VMK. Bezpiecz-
na obstuge prac podczas ich wznoszenia oraz catego procesu
nasuwania zagwarantowato zastosowanie pomostéw uniwersal-

nych oraz schodni BRIO.
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RONDO KAPONIERA

INWESTOR:
ZARZAD DROG MIEJSKICH W POZNANIU

GENERALNY WYKONAWCA:
OBRASCON HUARTE LAIN S.A.

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
OD WRZESNIA 2011 R. DO CZERWCA 2016 R

ZASTOSOWANE i
SYSTEMY DESKOWAN:

RAMOWE ORMA, DZWIGARKOWE ENKOFLEX,
UNIWERSALNE MK, UNIWERSALNE DSD 12/20,
UNIWERSALNE ENKOFORM HMK, WIEZE MK-360,
WIEZE T-60, WIEZE I PODPORY ALUPROP,
DZWIGARKI DREWNIANE VM-20

TSN

Od 2011 do 2016 roku trwaty prace przy przebudowie Ronda
Kaponiera — najwazniejszego wezta komunikacyjnego Poznania.
Gtownym elementem inwestycji byta rozbiérka dotychczasowego
i budowa nowego Mostu Uniwersyteckiego zachodniego.

Do wykonania fundamentéw oraz stupéw podpory posredniej
uzyto deskowania ramowego ORMA. Ze wzgledu na obcigzenia
osiggajace 500 kN/m jako podparcie ustroju nosnego obiektu
zastosowano wieze wysokonosne MK-360. Catos$¢ deskowania
na dtugosci okoto 63 m wykonywana byta nad czynng trakcja
tramwajowa. Projekt deskowania ptyty ustroju nosnego zakta-
dat podwieszenie rygli stalowych DSD oraz dZzwigaréw drewnia-
nych VM-20 do HEB1000.

Przy realizacji prac przy innym obiekcie inwestycji — garazu podziem-
nym — do wykonania $cian jednostronnych o wysokosci 4 m zasto-
sowano kozty oporowe SMK, a do wykonania stropéw — deskowa-
nie panelowe CC-4 oraz deskowanie dzwigarkowe ENKOFLEX.




TUNEL KOLEJOWY - FORUM GDANSK

INWESTOR:
MULTI DEVELOPMENT POLAND SP.Z 0.0

GENERALNY WYKONAWCA:
WARBUD S.A.

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
OD SIERPNIA 2015 R. DO KWIETNIA 2018 R,

ZASTOSOWANE SYSTEMY
DESKOWAN | RUSZTOWAN:

RAMOWE NEVI, RAMOWE ORMA, RAMOWE PRIMO,
SLUPOWE TUBUS, DZWIGARKOWE ENKOFLEX,
WIEZE MK, WIEZE T-60, STRUKTURY MK,
BLACHOWNICE TAC-1200, RUSZTOWANIE

I SCHODNIE BRIO

LRURTATIA

\Y/ULMA

W centrum Gdanska powstat wielofunkcyjny kompleks z nowo-
czesna przestrzenig handlowo-ustugowa, biurowa i publiczng —
Forum Gdansk. taczny koszt inwestycji wraz z rozwigzaniami
komunikacyjnymi wyniesie ok. 800 min ztotych.

W pierwszym etapie zrealizowany zostat tunel kolejowy o szeroko-
$ci 26 m i dtugosci ok. 400 m, ktory przebiega pod kompleksem
Forum. Jego $ciany boczne wykonano przy uzyciu deskowania
ORMA. Na potrzeby wykonania gérnej ptyty tunelu ULMA dostar-
czyta na budowe 14 blachownic TAC 1200 oraz kilka typéw kra-
townic MK. Deskowanie plyty zostato podwieszone do kratow-
nic oraz blachownic za pomoca $ciaggow. Ruszty byly montowane
do kratownic przed ustawianiem prefabrykowanych elementow
w docelowym miejscu. Deskowanie ptyty zostato zaprojektowane
tak, aby mozna je byto opuszczac¢ pomiedzy liniami trakgji.

Poza realizacjg tunelu ULMA dostarczyta rowniez deskowania na
budowe dwdch 5-przestowych wiaduktow oraz czesci kubaturowe.
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TRASA MOSTU MARII SKtODOWSKIE]J-CURIE .

INWESTOR:
ZARZAD MIEJSKICH INWESTYCJl DROGOWYCH

W

1.

GENERALNY WYKONAWCA:

KONSORCJUM FIRM POL-AQUA S.A, SANDO / 2 A o -~ “I
CONSTRUCCIONES, SANDO BUDOWNICTWO SP. Z 0.0 | | 13 A\ L\.
I KROMISS-BIS SP.Z 0.0. | | / \ Ny

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D PAZDZIERNIKA 2009 R. DO SIERPNIA 2012 R.

ZASTOSOWANE i
SYSTEMY DESKOWAN:

RAMOWE PRIMO, SLUPOWE TUBUS,
UNIWERSALNE MK, WIEZE T-60

Trasa Mostu Marii Sktodowskiej-Curie wraz z dojazdami, tj. od-

cinkiem od wezta Putkowa z Wistostradg do wezta Modlinska na
Biatotece zostata oddana do uzytkowania w 2012 roku. Firma
ULMA Construccion Polska S.A. byta dostawca deskowan do
budowy najwazniejszego obiektu inzynieryjnego — ptyty jezd-
nej mostu (obiekt MD31), a takze przyczétka podpory osi 110.,
dwdéch podpdr nurtowych osi 40. i 50., wszystkich wiaduktow
drogowych i muréw oporowych wezta Modlinska oraz trzech
muréw oporowych i kiadki dla pieszych wezta Putkowa. Ustroj
nosny mostu o konstrukgcji zespolonej zostat zrealizowany
z zastosowaniem ukfadu 12 wozkéw przejezdnych wykonanych
z elementéw systemu MK i poruszajacych sie na zmontowanej
wczesniej konstrukgji stalowej mostu.



TRASA UNIWERSYTECKA

INWESTOR:

ZARZAD DROG MIEJSKICH | KOMUNIKAC)I PUBLICZNE]
W BYDGOSZCZY

GENERALNY WYKONAWCA:

KONSORCJUM FIRM MOSTY-LODZ SA.
GOTOWSKI SP.Z 0.0.1 PBDIM KOBYLARNIA S A.

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
OD KWIETNIA 2011 R DO CZERWCA 2013 R,

ZASTOSOWANE i
SYSTEMY DESKOWAN:

UNIWERSALNE DSD 12/20, UNIWERSALNE
ENKOFORM H-120, STRUKTURY MK, WIEZE T-60

Pierwszy odcinek Trasy Uniwersyteckiej o diugosci 1,7 km wraz z mostem na rzece
Brdzie zostat oddany do uzytkowania pod koniec 2013 roku. Firma ULMA dostar-
czyta deskowania na ustroje no$ne dwaoch estakad, dwdch wiaduktéw oraz pomosty
robocze potrzebne do montazu nietypowego pylonu mostu. Jako pierwsza zostata
zrealizowana estakada E3. Deskowanie ptyty obiektu w systemie ENKOFORM H-120
zostato zaprojektowane ze specjalnymi wstawkami nadajacymi krawedziom obty
ksztatt. Konstrukcje podparto wiezami T-60. Najciekawszym elementem trasy jest
pylon mostu o wysokosci 70 m, sktadajacy sie z dwoch czesci w ksztalcie liter A i Q.
Jego konstrukcja wykonywana byta na miejscu z kolejnych segmentéw. Ze wzgledu
na skomplikowang geometrie obiektu ULMA zaproponowata rozwigzanie z zasto-
sowaniem pomostéw wznoszacych BMK. Rozwigzanie to umozliwito jednoczesne
wykonywanie potaczen spawanych elementéw oraz szlifowanie spoin i pokrywanie

farba antykorozyjna uprzednio wykonanych potaczen.

- dah . B ¥ b
INCMA CITVESEES - SATURN S

i i i i 5

\Y/ULMA
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BIUROWIEC ANDERSIA SILVER

INWESTOR:
VON DER HEYDEN DEVELOPMENT SP.Z 0.0
ANDERSIA PROPERTY SP.Z 0.0,

GENERALNY WYKONAWCA:
PORR S.A.

PODWYKONAWCA:
MODZELEWSKI&RODEK

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D WRZESNIA 2022 R. DO LISTOPADA 2023 R.

ZASTOSOWANE 3

SYSTEMY DESKOWAN:
SAMOWZNOSZACE ATR, SAMOWZNOSZACE RKS,
RAMOWE ORMA, STROPOWE CC-4, STROPOWE

ENKOFLEX, OSLONY PRZECIWWIATROWE HWS,
WIEZE T-60

W Poznaniu powstat liczacy 25 kondygnadji i 117 m wysokosci biu-
rowiec Andersia Silver, ktérego budowa stanowita ostatni etap re-
alizowanego od 25 lat kompleksu biurowo-hotelowo-handlowego
przy placu Andersa. Budynek oferuje blisko 40 000 m2 powierzchni
uzytkowej, gtéwnie biurowej, oraz trzykondygnacyjny parking pod-
ziemny na 251 samochoddw.

Do wykonania trzonéw budynku ULMA zaproponowata deskowa-
nie ramowe ORMA z naroznikami samorozformujgcymi. Strop wy-
konany zostat w systemie panelowym CC-4. W celu przyspieszenia
realizacji trzondw oraz stropow zastosowano system samowznosza-
cy ATR. Po obrysie obiektu zastosowano ostony przeciwwiatrowe
HWS wraz z systemem samowznoszacym RKS w miejscach, gdzie
ostony mocowane sa do trzonu budynku, a nie na stropie. Ponizsze
kondygnacje zostaty zabezpieczone siatkami SARE. Na budowie pra-
cowaly takze m.in. systemy MK i BRIO. ULMA przygotowata pierwo-
montaze podestow, wspornikéw oraz rygli — gtéwnych elementow
w ATR i ram systemu HWS oraz RKS. Aby utatwi¢ montaz konstrukgji
deskowaniowej ATR, firma udostepnita takze modele 3D.




APARTAMENTOWCE ATAL OLIMPIJSKA

INWESTOR:
ATALSA.

GENERALNY WYKONAWCA:
PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWLANE GRANIT

CZAS REALIZAC]I
PRAC ZELBETOWYCH:
OD KWIETNIA 2022 R. DO GRUDNIA 2024 R,

ZASTOSOWANE SYSTEMY
DESKOWAN | RUSZTOWAN:
SAMOWZNOSZACE ATR, RAMOWE ORMA,
STROPOWE CC-4, 0SLONY PRZECIWWIATROWE HWS,

RUSZTOWANIE MODULOWE BRIO, RUSZTOWANIE
FASADOWE DORPA

\Y/ULMA

W sktad ATAL Olimpijska wchodzg trzy apartamentowce zlokalizo-
wane w sasiedztwie Strefy Kultury w Katowicach. Najwyzszy z nich
bedzie miat 128 m wysokosci, a jego zwienczenie stanowi taras
z imponujgcym widokiem na panorame miasta.

Do realizadji trzonu budynku zastosowano system samowznoszacy
ATR ze zintegrowanymi sitownikami o nosnosci 13 t kazdy. Do za-
bezpieczenia krawedzi budynku postuzyt system oston przeciwwia-
trowych HWS, ktoére z uwagi na koniecznos¢ kotwienia w balko-
nach mocowanych za pomoca tacznikéw termoizolacyjnych zostaty
zoptymalizowane pod katem redukcji ich masy i generowania jak
najmniejszych reakdji pionowych. Catos¢ rozwigzania dopetnit fatwy
i szybki w montazu system stropowy CC-4 z glowicg opadowa,
umozliwiajaca szybka rotacje sprzetu miedzy kondygnacjami.

Oproécz deskowan na budowie obiektu wykorzystywane byly tak-
ze dwa systemy rusztowan firmy ULMA: rusztowanie ramowe
DORPA oraz rusztowanie modutowe BRIO. Konstrukcja najwyzszego
budynku wymagata zabudowy rusztowan do wysokosci az 127 m.
Wszechstronnos$¢ systemu BRIO pozwolita na zaprojektowanie
w czesci budynku od wysokosci 60 m specjalnie podwieszanego
rusztowania. Jego zmienne moduty o wysokosci 11 m byly prze-
stawiane hydraulicznie dzieki potaczeniu go z ostonami wiatrowymi
HWS. Rusztowanie ,,wspinato sie” po $cianie budynku bez koniecz-
nosci wielokrotnego montazu i demontazu sekgji. W pozostatej
czesci obiektu, gdzie konieczna byta zabudowa od poziomu terenu,

rusztowanie BRIO osiggneto wysokos¢ 127 m.
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SKYLINER

INWESTOR:
KARIMPOL POLSKA SP.Z 0.

GENERALNY WYKONAWCA:
WARBUD SA.

CZAS REALIZAC)I PRAC ZELBETOWYCH
| RUSZTOWANIOWYCH:
0D STYCZNIA 2018 R. DO LUTEGO 2020 R.

ZASTOSOWANE SYSTEMY
DESKOWAN | RUSZTOWAN:

SAMOWZNOSZACE ATR, OSLONY PRZECIWWIATROWE
HWS, RAMOWE ORMA, PODESTY SBU, STROPOWE CC-4,
StUPOWE TUBUS, SCHODNIE BRIO

Na warszawskiej Woli, u zbiegu ulic Prostej i Towarowej, wybudo-
wano biurowiec Skyliner o wysokosci 195 m. Jest to jeden z naj-
wyzszych budynkéw w Warszawie. Wiezowiec skfada sie z 45 kon-
dygnacji naziemnych oraz 5 podziemnych. Do obstugi budynku
zaprojektowano 21 wind zlokalizowanych w trzonach konstrukgji.

Podczas realizacji trzondw wiezowca wykorzystano system po-
destow samowznoszacych ATR-P, na ktérych ustawiono maszty
wykonane na bazie systemu MK. Maszty stanowity podstawe dla
konstrukcji wsporczej, do ktérej podwieszono deskowanie scienne
ORMA. Plyty systemu ORMA zawieszono na specjalnych wézkach
rolkowych, ktére umozliwiaty swobodne odsuwanie deskowania
od wykonanego elementu zelbetowego, a nastepnie zamykanie
i rektyfikacje deskowania przed betonowaniem. W celu realizagji
trzonéw w jednym takcie, pomimo niewielkich przestrzeni pomie-
dzy $cianami konstrukgcji, zastosowano wsporniki wznoszace typu
waskiego. Do realizacdji zelbetowych stropéw budynku o grubo-
$ciach 30 ¢cm na kondygnacjach podziemnych i 25 cm na kon-
dygnacjach biurowych zastosowano deskowanie panelowe CC-4.

Na kondygnadji ,,0” wykonywane byly dwa rodzaje stupow. Stu-
py o przekrojach kwadratowych miaty wymiary 120x120 cm
i wysokos¢ prawie 19 m. Natomiast wysokos¢ stupow okragtych,
o $rednicy 120 cm, wynosita prawie 16 m. Stupy o przekrojach
kwadratowych realizowano za pomoca plyt stupowych systemu
ORMA o szerokosci 132 cm, na ktorych zastosowano system za-
bezpieczenia SBU. Konstrukcja deskowania zostata wyparta za po-
moca specjalnego rozwiazania bazujacego na systemie podpdr wy-
sokonosnych S-40. W przypadku stupéw o przekrojach okragtych
wykorzystano system TUBUS, ktory pozwolit na realizacje elementu
zelbetowego w jednym takcie. W celu zabezpieczenia krawedzi
wiezowca i zapewnienia odpowiedniego komfortu pracy osobom
przebywajacym na znacznych wysokosciach zastosowano system
oston wiatrowych HWS. Na budowe dostarczono ponad 40 seg-

mentow oston, w tym segmenty transportowe i komunikacyjne.



KAMPUS BIUROWY FOREST

INWESTOR:
HB REAVIS POLAND SP. Z 0.0.

GENERALNY WYKONAWCA:

HB REAVIS CONSTRUCTION PL SP 2 0.0,
FABET-KONSTRUKCJE SP.Z 0.0.

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D WRZESNIA 2019 R. DO LIPCA 2021 R.

ZASTOSOWANE SYSTEMY
DESKOWAN | RUSZTOWAN:

SAMOWZNOSZACE ATR, RAMOWE ORMA, RAMOWE PRIMO,
STROPOWE CC-4, DZWIGARKOWE ENKOFLEX, OSLONY
PRZECIWWIATROWE HWS, WIEZE T-60, WIEZE BRIO

\Y/ULMA

Kompleks biurowy Forest, z terenami zielonymi o wielkosci dwoch
pitkarskich boisk, powstat przy ul. Burakowskiej w Warszawie.
W jego skfad wchodzi 120-metrowy wiezowiec wraz z przylegty-
mi budynkami o wysokosci od 6 do 8 kondygnadji.

Do realizacji budynku wykorzystano 39 oston przeciwwiatrowych
HWS i 3 sekcje systemu samowznoszacego ATR (6+6+12 sitow-
nikéw). Trzon obiektu wykonywano bez wyprzedzenia wzgledem
stropéw. Deskowanie trzonu stanowit system ramowy ORMA.
Sciany poza trzonem budynku realizowano przy uzyciu desko-
wan PRIMO. Deskowanie stropéw fazy | wykonano przy uzyciu
systemu ENKOFLEX, miejscami z zastosowaniem wiez T-60, za$
deskowanie stropéw fazy Il w systemie CC-4 lub ENKOFLEX na
wiezach T-60 i BRIO. Jako zewnetrzne platformy transportowe

wykorzystano konstrukcje oparte na kratownicach MK.
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KOMPLEKS HI PIOTRKOWSKA

tonz

INWESTOR:
BACOLI PROPERTIES SP.Z 0.0.

GENERALNY WYKONAWCA:
ERBUDSA.

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
OD LIPCA 2018 R. DO GRUDNIA 2019 R.

ZASTOSOWANE i
SYSTEMY DESKOWAN:

SAMOWZNOSZACE RKS, STROPOWE CC-4, RAMOWE
ORMA, WIEZE T-60, POMOSTY ZAPADKOWE KSP,
SLUPOWE TUBUS

Hi Piotrkowska to wielofunkcyjny kompleks zlokalizowany w samym

sercu todzi, sktadajacy sie z trzech budynkéw — dwdch przeznaczo-
nych na powierzchnie biurowe i ustugowe oraz hotelu Hampton by
Hilton. Najwyzszy budynek kompleksu stanowi 20-kondygnacyjny
biurowiec o wysokosci 82 m. Firma ULMA dostarczyta kompleksowe
rozwiazania do realizacji tego projektu.

Trzon budynku wykonywany byt z wyprzedzeniem przy uzyciu sy-
stemu RKS. Poszczegdlne segmenty deskowania przestawiano na
kolejne etapy za pomoca mobilnego uktadu hydraulicznego. Na bu-
dowe dostarczono dwa komplety sitownikéw z pompa. Uzupetnie-
niem systemu RKS wewnatrz trzondw byly pomosty zapadkowe KSP
Sciany zelbetowe trzonu zostaly wykonane przy uzyciu deskowa-
nia $ciennego ORMA, zaprojektowanego na maksymalne parcie
betonu do 80 kN/m?. W celu utrzymania odpowiedniego tempa
prac do realizagji stropéw wykorzystano system panelowy CC-4
z glowica opadowa, umozliwiajacq wczesniejsze odzyskanie czesci
nosnej deskowania.



HANZA TOWER

SZCZECIN

INWESTOR:
JW. CONSTRUCTION HOLDING SA.

GENERALNY WYKONAWCA:
JW. CONSTRUCTION SP.Z 0.0.

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
OD KWIETNIA 2017 R. DO WRZESNIA 2019 R.

ZASTOSOWANE SYSTEMY
DESKOWAN | RUSZTOWAN:

SAMOWZNOSZACE RKS, OSLONY PRZECIWWIATROWE
HWS, RAMOWE ORMA, STROPOWE CC-4, SCHODNIA BRIO

\Y/ULMA

Wiezowiec Hanza Tower w centrum Szczecina to wielofunkcyj-
ny budynek sktadajacy sie z dwdch czesci — nizszej, o wysokosci
25 m, gdzie znajduja sie lokale handlowo-ustugowe, oraz wyz-
szej, o wysokosci 95 m, gdzie zlokalizowane sg apartamenty pod
wynajem. Na szczycie budynku, nad 26. kondygnacja, powstat
taras widokowy, z ktérego mozna podziwia¢ panorame miasta.

Podczas realizacji inwestycji zastosowano system oston prze-
ciwwiatrowych HWS. Do zabezpieczenia krawedzi stropdéw na
obwodzie czesci wyzszej budynku uzyto ponad 30 segmentow
oston o wysokosciach ok. 9,6 m i szeroko$ciach dochodzacych
do 5,4 m. Poszczegdlne segmenty przestawiane byly na kolej-
ne kondygnacje za pomocg mobilnego systemu hydrauliczne-
go sktadajacego sie z lekkiej, przejezdnej pompy oraz zestawu
przenosnych sitownikéw. Na budynku zastosowano trzy rodzaje
segmentow: standardowy, komunikacyjny oraz transportowy. Na
segmencie komunikacyjnym ustawiono schodnie rusztowaniowa
BRIO, co pozwolito na swobodne przemieszczanie sie pracow-
nikéw na wyzsze kondygnacje, do ktoérych nie docierata winda
elewacyjna. Segmenty transportowe stuzyly do przenoszenia
m.in. deskowania panelowego CC-4. Dla obstugi deskowan $cian
zewnetrznych trzonu zaprojektowano pomosty samowznoszace
typu RKS podnoszone za pomoca tej samej pompy, ktdra stoso-
wana byta do podnoszenia oston przeciwwiatrowych. Charakte-
rystycznym elementem zelbetowym konstrukcji budynku sg stupy
skosne przenikajace sie ze stupami pionowymi. Do wykonania
tych elementéw zaprojektowano indywidualne startery oraz ptyty
trapezowe na bazie profilu PRIMO. Stropy wykonano za pomoca

deskowania stropowego CC-4.



BUDYNKI WYSOKIE

BIUROWIEC Q22

INWESTOR:
ECHO INVESTMENT SA

GENERALNY WYKONAWCA:
MODZELEWSKI & RODEK SP.Z 0.0.

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D CZERWCA 2014 R. DO WRZESNIA 2015 R.

ZASTOSOWANE SYSTEMY_
DESKOWAN | RUSZTOWAK:

RAMOWE NEVI, RAMOWE PRIMO, SLUPOWE TUBUS,
SAMOWZNOSZACE ATR, SAMOWZNOSZACE RKS,
KONSOLE BMK, POMOSTY ZAPADKOWE KSP,
OSLONY PRZECIWWIATROWE HWS, DZWIGARKOWE
ENKOFLEX, STROPOWE CC-4, WIEZE T-60,
RUSZTOWANIE | SCHODNIE BRIO

SRR RE R R R W
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Biurowiec Q22 o wysokosci konstrukcyjnej 155 m (wraz z masz-
tem 195 m), 42 kondygnacjach nadziemnych i 5 podziemnych oraz
50 000 m? powierzchni uzytkowej zlokalizowany jest w $cistym cen-
trum Warszawy. Jest jednym z 10 najwyzszych budynkéw w Polsce.

Do wykonania gtéwnych elementéw nosnych budynku, to
jest 4 trzonéw klatkowo-windowych wraz z szachtami instalacyj-
nymi, ULMA zaproponowata systemy samowznoszace ATR i RKS.
Uktady do realizacji dwoch pierwszych trzonéw zostaty wykonane
na bazie glowic teleskopowych ATR-P w oparciu o typowy system
wznoszacy. Uklad wznoszacy sekdji trzeciej zostat zaprojektowa-
ny na bazie gtowic teleskopowych ATR-P oraz wspornikow ATR-B
i ATR-N. Trzon czwarty wykonano w sposéb tradycyjny na pomo-
stach zapadkowych KSP i zewnetrznych RKS wznoszonych hydrau-
licznie. ULMA dostarczyta takze sktadajacy sie z 42 paneli system
oston przeciwwiatrowych HWS, ktéry umozliwit wykonywanie
prac w niesprzyjajacych warunkach pogodowych oraz chronit ludzi
i przedmioty przed upadkiem z wysokosci.



MUZEUM SZTUKI NOWOCZESNE]

WARSZAWA

INWESTOR:
MST. WARSZAWA

GENERALNY WYKONAWCA:
WARBUD S.A.

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D WRZESNIA 2019 R. DO GRUDNIA 2022 R.

ZASTOSOWANE )
SYSTEMY DESKOWAK | RUSZTOWAN:

RAMOWE ORMA, STROPOWE (C-4, DZWIGARKOWE
ENKOFLEX, WIEZE T-60, RUSZTOWANIE BRIO,
KOZLY OPOROWE SMK

B

Nowa siedzibe Muzeum Sztuki Nowoczesnej przy pl. Defilad w War-
szawie wyréznia charakterystyczna elewacja z wylewanego na miej-
scu biatego betonu architektonicznego. Prosta bryta przefamana jest
licznymi przeszkleniami, ktére pozwalajg na gre Swiattem i jego odbi-
ciem. Na prawie 20 000 m? powierzchni catkowitej beda znajdowaty
sie przestrzenie wystawowe, sale edukacyjne, pracownie konserwa-
torskie, kawiarnia i kino.

Elementy zelbetowe na obydwu kondygnacjach podziemnych realizo-
wano w betonach standardowych. Do wykonania $cian i stupéw wy-
korzystano system ramowy ORMA. W przypadku scian zewnetrznych,
gdzie konieczne bylo wyparcie jednostronne deskowania sciennego,
zastosowano kozty oporowe SMK i rozwigzanie na bazie profili stalo-
wych IPE. Stropy kondygnacji podziemnych zrealizowano przy uzyciu
deskowania panelowego CC-4.

Kondygnacje nadziemne wykonywane sg z betonu biatego. Do be-
tonowania $cian i stupéw uzyto specjalnie zaprojektowanych plyt
systemu uniwersalnego na bazie uktadu ryglowo-belkowego. Stropy
zostaly wykonane z wykorzystaniem deskowania dzwigarkowego
ENKOFLEX, podpartego w wiekszosci przez rusztowanie BRIO i cze-
$ciowo przez fatwe w montazu wieze podporowe T-60. Wszystkie
systemy deskowari ULMA dostarczono razem z rozwigzaniami BHP.

Inzynierowie ULMA musieli przygotowac ogromng liczbe projektow
i rysunkéw oraz opracowac koncepcje wykonania elementéw desko-
wan, ktére pozwolity uzyskac najwyzsza jakos¢ powierzchni betono-
wych. Ponadto bogate zaplecze logistyczno-warsztatowe firmy przy
tak ogromnej i skomplikowanej inwestycji musiato zagwarantowac
wykonawcy nie tylko terminowg dostawe elementéw szalunkéw
standardowych, ale przede wszystkim dostarczy¢ uprzednio zmonto-
wane w warsztacie ULMA gotowe systemy deskowan.




OBIEKTY KUBATUROWE

AKADEMIA MUZYCZNA IM. FELIKSA NOWOWIEJSKIEGO

INWESTOR:

AKADEMIA MUZYCZNA IM. FELIKSA NOWOWIEJSKIEGO
W BYDGOSZCZY

GENERALNY WYKONAWCA:
UNIBEP

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D PAZDZIERNIKA 2022 R. DO LUTEGO 2024 R.

ZASTOSOWANE i
SYSTEMY DESKOWAN:

RAMOWE ORMA, SLUPOWE TUBUS, RADIALNE BIRA,
UNIWERSALNE DSD 12/20, WIEZE T-60

B

Nowa siedziba Akademii Muzycznej powstata na terenie ponad
3 hektaréw pomiedzy ulicami Kamienng i Chodkiewicza w Byd-
goszczy i sktada sie z 7 kondygnacji naziemnych i 2 podziemnych.
W nowym gmachu uczelni znajduja sie cztery sale koncertowe:
symfoniczna, kameralna, teatralno-operowa i organowa, a takze
sale dydaktyczne i dom studenta. Niektére elementy budynku po-
wstaty w technologii betonu architektonicznego.

Do realizacji $cian wykorzystano system ramowy ORMA oraz de-
skowanie uniwersalne DSD, ktére pozwolito na osiagniecie naj-
wyzszej jakosci betonu. Do wykonania scian tukowych postuzyto
deskowanie radialne BIRA. Wysokie $ciany sal koncertowych byty
wykonywane z wykorzystaniem pomostow BE z mozliwoscig
pionowania deskowania o podest. Do realizacji stropu postuzyty
wieze T-60 oraz ruszt DSD/VM. Zastosowanie systemu MK uta-

twito posadowienie wiez T-60 na schodkowej konstrukgji trybun

sal koncertowych.




CHMIELNA 89

INWESTOR:
CAVATINA OFFICE SP.Z 0.0

GENERALNY WYKONAWCA:
CAVATINA GW SP.Z 00.

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D KWIETNIA 2018 R. DO CZERWCA 2019 R.

ZASTOSOWANE SYSTEMY
DESKOWAN | RUSZTOWAN:

RAMOWE ORMA, DZWIGARKOWE ENKOFLEX, POMOSTY
7APADKOWE KSP, PODPORY ALUPROP, WIEZE T-60

\Y/ULMA

Przy zbiegu ulic Chmielnej i Miedzianej powstat nowoczesny
biurowiec o charakterystycznej bryle przypominajacej krysztat.
kacznie oferuje 24 560 m? powierzchni biurowej i handlowo-
-ustugowej.

Realizacja tego nieszablonowego projektu wymagata opra-
cowania indywidualnych rozwigzan. Do wykonania stupow
w ksztatcie litery , V" projektanci ULMA zaproponowali wyko-
rzystanie deskowania ramowego ORMA oraz indywidualnej
konstrukcji zastawki z rygli MK. Podparcie stropu wysokiego
w tej czesci zostato wykonane za pomocag wiez podporowych
ALUPROP i T-60 z poszyciem dzwigarkowym systemu ENKOFLEX.
Pomosty zapadkowe KSP sprawdzity sie zas doskonale do zabez-
pieczenia otwordéw w trzonach komunikacyjnych.
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SZPITAL POLUDNIOWY

INWESTOR:
MST. WARSZAWA

GENERALNY WYKONAWCA:
ERBUD SA.

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
OD KWIETNIA 2017 R. DOKWIETNIA 2018R.

ZASTOSOWANE i
SYSTEMY DESKOWAN:
RAMOWE ORMA, STROPOWE (C-4

B

Szpital Potudniowy powstat na warszawskim Ursynowie, u zbiegu
ulic Rtm. Witolda Pileckiego i Indiry Gandhi. Inwestycja obejmo-
wala realizacje trzech budynkéw o tacznej powierzchni uzytkowej
wynoszacej ponad 40 000 m? oraz ladowiska dla helikopteréw.

Do realizacji $cian budynku, o wysokosci od 3,5 do 4 m, dosko-
nale sprawdzit sig system ORMA. W sumie na budowe dostarczo-
no ponad 400 m? deskowania $ciennego. Stropy, o powierzchni
6000 m? na jednej kondygnacji, zostaty zrealizowane za pomoca
deskowania panelowego CC-4, wyposazonego w gtowice opa-
dowa, ktéra umozliwita szybka rotacje systemu na budowie. Pod-
czas realizacji inwestycji pracowato 3500 m? deskowania stropo-
wego.




GALERIA MLOCINY

INWESTOR:
ECHO INVESTMENT SA.

GENERALNY WYKONAWCA:
ERBUD SA

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D MARCA 2017 R. DO WRZESNIA 2018 R.

ZASTOSOWANE i
SYSTEMY DESKOWAN:

RAMOWE ORMA, STROPOWE CC-4, PODPORY EP,
ALUPROP, StUPOWE TUBUS.

\Y/ULMA

Przy ostatniej stacji metra M1 powstata Galeria Mtociny — jeden
z najwiegkszych obiektéw handlowych w Warszawie. Powierzch-
nia catkowita obiektu wynosi 220 000 m?, z czego 82 000 m? to
powierzchnia najmu (w tym 71 000 m2 przeznaczone na handel,

rozrywke i gastronomie).

Stropy obiektu zostaty zaprojektowane jako konstrukcja ptytowo-
-stupowa z belkami usztywniajacymi. Stropy o wysokosciach
w swietle do 7,08 m zrealizowane zostaty za pomocg dwoch ro-
dzajéw deskowania. Na budowe dostarczono ponad 12 000 m?
deskowania panelowego CC-4. Konstrukcja deskowania oparta
na gtowicy opadowej umozliwita szybka i sprawng rotacje sprzetu
na budowie. Stoliki VR znalazty zastosowanie przy realizacji belek
podciaggow. Deskowania stropowe zostaly wyposazone w system
stupkéw VR o wysokosci 150 ¢cm, gwarantujacych odpowiednie
zabezpieczenie dla pracownikéw montujacych zbrojenie. Stupy
konstrukcyjne, w zaleznosci od ksztaftu przekroju, zrealizowa-
no za pomoca deskowania ORMA badZ TUBUS. Deskowania do
wykonywania stupéw wyposazono w petne zabezpieczenie BHP
sktadajace sie z podestow F4 oraz zintegrowanych dwdch drabin
wejsciowych, co ograniczyto stosowanie drabin przestawnych na

budowie i poprawito bezpieczenstwo podczas obstugi deskowan.
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GALERIA LIBERO

INWESTOR:
ECHO INVESTMENT SA

GENERALNY WYKONAWCA:
ERBUD SA.

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D CZERWCA 2016 R. DO KWIETNIA 2018 R

ZASTOSOWANE .
SYSTEMY DESKOWAN:
RAMOWE ORMA, STROPOWE CC-4, PODPORY EP

B

Kompleks o powierzchni 120 000 m? miesci m.in. 150 sklepow,
kinowy multipleks, klub fitness, liczne restauracje, kluby, korty
do squasha i badmintona. Obok galerii powstat 5-kondygnacyjny
parking na 1600 miejsc postojowych. Firma ULMA dostarczyta na
budowe kompleksowe systemy deskowan.

Galeria posiada dwie kondygnacje handlowe oraz trzecig
przeznaczona na kina oraz na lokale gastronomiczne. Stropy
0 wysokosci przekraczajacej w $wietle 5,00 m zostaly zaprojek-
towane jako konstrukcje ptytowo-stupowe o grubosci od 25 do
30 cm z lokalnie wystepujacymi belkami usztywniajacymi. Stupy
o wymiarach od 60 x 60 cm do 80 x 80 cm zrealizowano za
pomoca deskowania ORMA. Deskowania stupowe zostaty wypo-
sazone w systemowe podesty F4 z petng komunikacjg pionowa
i dostepowa. Sprawna realizacje stropow zapewnito deskowanie pa-
nelowe CC-4, ktérego dostarczono na budowe prawie 6000 m?.
Deskowanie stropowe ustawiono na podporach EP klasy C+D.
Najwyzsze na budowie $ciany kin o wysokosci prawie 13 m byly
wykonywane za pomoca deskowania ORMA. Na budowie

pracowato 3500 m? deskowan sciennych.




GALERIA POSNANIA

INWESTOR:
APSYS POLSKA SP.Z 0.0.

GENERALNY WYKONAWCA:
EIFFAGE POLSKA BUDOWNICTWO S A,

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
OD SIERPNIA 2014 R DO GRUDNIA 2015 R.

ZASTOSOWANE SYSTEMY
DESKOWAN | RUSZTOWAN:

RAMOWE COMAIN, RAMOWE ORMA, SLUPOWE F4,
SLUPOWE TUBUS, RADIALNE BIRA, KONSOLE BMK,
STROPOWE CC-4, DZWIGARKOWE ENKOFLEX,
STOLIKI VR, UNIWERSALNE DSD 12/20,
UNIWERSALNE DSD-R, WIEZE ALUPROP,

WIEZE T-60, PODPORY EP,RUSZTOWANIE BRIO

\Y/ULMA

Na poznanskich Ratajach powstat najwiekszy obiekt handlowy
w Wielkopolsce i jeden z wiekszych w kraju. Na powierzchni
10 hektaréw znajduja sie 222 sklepy, 80 restauracji i kawiarni,
a takze 8-salowe kino.

Do realizacji stop fundamentowych, na ktérych uktadano prefabry-
kowany strop spetniajacy role posadzki, wykorzystano deskowanie
ramowe COMAIN. Przy wykonywaniu stupdw w czesci podziemnej
zastosowano deskowania stupowe F-4 i TUBUS, na kondygnadjach
wyzszych wykorzystano dodatkowo deskowanie ramowe ORMA.
Do wykonania wielkopowierzchniowych stropdw zastosowany zostat
system panelowy CC-4 — w kulminacyjnym momencie na budowie
pracowato 7,5 tys. m? tego deskowania. Wyzsze kondygnacje to strop
typu Filigran, do podparcia ktérego zaprojektowano stoliki VR z uzy-
ciem podpér ALUPROP. Najbardziej wymagajacym elementem galerii
byto wykonanie 2 rotund (wjazdowej i zjazdowej). Zaprojektowano je
w systemie dzwigarkowym DSD-R na konsolach BMK.
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GALERIA WARMINSKA

INWESTOR:
LIBRA PROJECT 2 SP.Z 00

GENERALNY WYKONAWCA:
MGC INWEST SP.Z 0.0,

PROJEKT
KURYLOWICZ & ASSOCIATES SP.Z 0.0.

CZAS REALIZAC]I
PRAC ZELBETOWYCH:
OD KWIETNIA 2013 R. DO LIPCA 2014 R

ZASTOSOWANE SYSTEMY
DESKOWAN | RUSZTOWAN:

RAMOWE PRIMO, RAMOWE NEV/I,

SLUPOWE TUBUS, UNIWERSALNE MK,

STROPOWE CC-4, DZWIGARKOWE ENKOFLEX,
STOLIKI VR, WIEZE ALUPROP, RUSZTOWANIE BRIG,
RUSZTOWANIE DORPA

Zlokalizowana na olsztynskich Brzezinach Galeria Warminska jest
najwiekszym centrum handlowym, ustugowym, rekreacyjnym
i rozrywkowym w Olsztynie — jej powierzchnia catkowita wynosi bli-
sko 117 000 m?. W Galerii znajduije sie 170 sklepéw i punktéw ustu-
gowych, a takze punkty gastronomiczne, kregielnia, klub fitness,
kino i amfiteatr oraz parking z 1200 miejscami parkingowymi.

Najwieksze wyzwanie dla ULMA stanowito zaprojektowanie
i wykonanie szalunkéw indywidualnych o duzej szczelnosci na bazie
systemu MK, ktore umozliwity realizacje 7-modutowej $Sciany azu-
rowej o dtugosci 140 m i wysokosci 24 m, wylewanej w catosci na
budowie. Stropy realizowano w systemie stolikow VR, co pozwolito
na szybkie rotowanie sprzetu w obrebie segmentéw. Deskowanie
$cian, stupow okragtych i prostokatnych dostarczono z petnym
wyposazeniem BHP: drabinami, podestami do betonowania
i obarierowaniem.



INWESTOR:
POLITECHNIKA POZNARISKA

GENERALNY WYKONAWCA:

KONSORCJUM FIRM MOSTOSTAL WARSZAWA S.A. (LIDER)
I ACCIONA CONSTRUCCION S.A. (PARTNER)

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D GRUDNIA 2017 R. DO WRZESNIA 2018 R,

ZASTOSOWANE i
SYSTEMY DESKOWAN:

RAMOWE ORMA, STROPOWE ENKOFLEX, SLUPOWE
TUBUS, SLUPOWE CLR

W Poznaniu wybudowano nowa siedzibe Wydziatu Architektury
oraz Inzynierii Zarzadzania Politechniki Poznanskiej. Jest to budy-
nek niemal zeroenergetyczny. Pompy ciepta zapewniaja energie po-
chodzaca z ziemi, a ogniwa fotowoltaiczne — ze storca. Podziemna
kondygnacja zostata przeznaczona na laboratoria i pracownie, nato-
miast na parterze znajduja sie dziekanaty i administracja wydziatow.
W ramach inwestycji powstat takze wielofunkcyjny dziedziniec,
ktéry mozna zaadaptowac na przestrzen wystawiennicza.

Kluczowym zagadnieniem do rozwigzania byty $ciany zelbetowe,
ktore od strony wewnetrznej nie byly tynkowane, dlatego nie-
zwykle waznym byto uzycie systemu deskowan, ktéry gwarantuje
doskonatg jakos¢ powierzchni betonu. Do tego zadania doskona-
le nadaje sie system deskowan sciennych ORMA. Do wykonania
stropow wykorzystano system ENKOFLEX. Ponadto na kazdej
kondygnacji zaprojektowano ok. 90 stupdw okragtych o srednicy
od 50 do 60 cm. Te elementy rowniez nie byty tynkowane, dlate-
go wymagania dotyczace jakosci deskowan byly bardzo wysokie.
W przypadku stupéw zastosowano system deskowania TUBUS
oraz CLR.
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BIUROWIEC WEST STATION

INWESTOR:
HB REAVIS

GENERALNY WYKONAWCA:
WARBUD SA.

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D LUTEGO 2015 R. DO MARCA 2016 R,

ZASTOSOWANE SYSTEMY
DESKOWAN | RUSZTOWAN:
RAMOWE NEVI, RAMOWE PRIMO, SLUPOWE TUBUS,

POMOSTY ZAPADKOWE KSP, DZWIGARKOWE ENKOFLEX,

STROPOWE CC-4, STOLIKI VR, WIEZE T-60,
PODPORY ALUPROP, SCHODNIE BRIO

B

W bliskim sasiedztwie dworca Warszawa Zachodnia powstat
kompleks dwoch 13-kondygnacyjnych biurowcéw West Sta-
tion o powierzchni najmu wynoszacej 67 000 m?. Obiekty
zostaty zaprojektowane zgodnie z wytycznymi wyznaczonymi
przez nowy standard energetyczny budynkow, ktory wszedt
w zycie z dniem 1 stycznia 2017 roku.

Podczas realizacji pierwszego z biurowcéow do wykonywania
$cian, stupow i szachtéw windowych zastosowano desko-
wanie ramowe PRIMO i NEVI, a do stupéw okragtych — desko-
wanie TUBUS i pomosty zapadkowe KSP. Bezpieczng obstuge
deskowania stupowego w systemie PRIMO zapewnity pomosty
F4 z komunikacja. Do wykonania stropéw uzyto systemu pa-
nelowego CC-4 oraz stolikow VR (na krawedziach stropow).




BIUROWIEC BALTYK TOWER

INWESTOR:

GARVEST REAL ESTATE COOPERATIEF UA
I ENERGIA ACTIVE SP.Z 0.0, SP.K

GENERALNY WYKONAWCA:
PORR S.A.

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D MARCA 2015 R. DO CZERWCA 2016 R

ZASTOSOWANE SYSTEMY
DESKOWAN | RUSZTOWAN:

RAMOWE ORMA, RAMOWE COMAIN, SLUPOWE TUBUS,
STROPOWE CC-4, DZWIGARKOWE ENKOFLEX,
STOLIKI' VR, UNIWERSALNE MK, WIEZE T-60

\YJULMA

W centrum Poznania, na miejscu dawnego kina Battyk, powstat
biurowiec o wysokosci 65 m — Battyk Tower. Projekt wiezowca
powstat w MVRDV z Rotterdamu — jednym z najbardziej pre-
stizowych biur architektonicznych swiata. Budynek liczy 3 kondy-
gnacje podziemne oraz 16 kondygnacji nadziemnych.

Bryla budynku jest nieregularna i ma z dwoch stron charakte-
rystyczne podciecia, formowane przez skosne stupy zelbetowe
potaczone z pionowymi stupami kondygnacji. Potaczenia te,
zwane ,weztami”, wykonywane byly z zastosowaniem indywi-
dualnych form stalowych, zaprojektowanych przez firme ULMA.
Na budowe dostarczono 27 takich form. Konstrukcja stupéw
skosnych wypierana byta na ryglach systemu MK. Do momentu
spiecia stupéw na kondygnacji +7 kazdy z wykonanych weztow
musiat by¢ podparty, poniewaz reakcja od pojedynczego wezta
wynosita 850 kN. W celu wykonania bezpiecznego i szybkiego
W montazu podparcia zostata zaprojektowana struktura z wiez
T-60 o wysokosci dochodzacej do 30 m. Ogdlng statecznosc
budynku zapewnity trzony w technologii betonu licowego, do
ktorych wykonania zastosowano system ORMA. W celu przyspie-
szenia realizacji kazdej kondygnacji zastosowano system CC-4 do

stropow oraz stoliki VR do belek brzegowych. Czas realizacji jed-

nej kondygnacji wynosit od 8 do 14 dni.
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WIEZA KONTROLI LOTOW

INWESTOR:
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNE]

GENERALNY WYKONAWCA:
BUDIMEX SA.

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
OD MAJA 2017 R. DO LISTOPADA 2017 R.

ZASTOSOWANE i
SYSTEMY DESKOWAN:

RAMOWE PRIMO, WSPORNIKI WZNOSZACE BMK,
PODESTY KSP, KRATOWNICE MK

1T

W zwigzku z przebudowa i zmiang infrastruktury lotniska w Pyrzowi-
cach powstata nowa wieza kontroli lotow o wysokosci 46 m. Jest to
najwyzszy tego typu obiekt w Polsce. Poziom operacyjny, na ktorym
pracuja kontrolerzy lotéw, znajduje sie na wysokosci 41 m. Nowa
wieza usytuowana jest w potudniowo-wschodniej czesci portu i za-
stapita stara, ktora miata 23 m wysokosci.

W obrebie obiektu mozna wyrézni¢ dwie czesci. Pierwsza z nich
stanowi dwukondygnacyjny budynek techniczno-administracyjny,
natomiast druga — wysoka na 45,75 m wieza, ktorej uktad konstruk-
ayjny stanowi trzon zelbetowy o wymiarach 4,40 x 13,34 m i wyso-
kosci 40,95 m. Utwierdzenie trzonu stanowi ptyta fundamentowa,
natomiast w jego gornej czesci na wspornikach poziomych oparto
stropy zasadniczej czesci wiezy. Stupy sq odchylone na zewnatrz pod
katem 82° i stanowig elementy podparcia stalowej konstrukgji dachu

oraz miejsce mocowania aluminiowej $ciany stupowo-ryglowej.

Do wykonania $cian i stupdw firma ULMA dostarczyta system PRIMO,
natomiast podczas realizacji trzonu doskonale sprawdzit sie system
wspornikdw wznoszacych BMK wraz z podestami KSP. Do realizadji
ostatnich kondygnadji wiezy wystajacych poza obrys trzonu postuzyty
kratownice MK, na ktérych podparte byty belki oraz strop. Komu-
nikacja pionowa na docelowy poziom roboczy odbywata sie za po-

moca schodni, sukcesywnie rozbudowywanej w miare postepu prac.




WIEZA KONTROLI LOTOW

INWESTOR:
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNE]

GENERALNY WYKONAWCA:
SKANSKA S.A

CZAS REALIZAC]I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D PAZDZIERNIKA 2013 R DO CZERWCA 2014 R,

ZASTOSOWANE SYSTEMY
DESKOWAN | RUSZTOWAN:

RAMOWE ORMA, RAMOWE COMAIN, DESKOWANIE
RADIALNE, UNIWERSALNE DSD 12/20,
UNIWERSALNE MK, WIEZE T-60, SCHODNIA BRIO

\YJULMA

Na terenie portu lotniczego Poznan-tawica powstata blisko
36-metrowa wieza kontroli lotow. Podstawe wiezy stanowi bu-
dynek techniczno-administracyjny z podziemiem, natomiast bryta
powyzej ma ksztatt nachodzacych na siebie stozkéw. Na samym
szczycie wiezy zaprojektowano taras. taczna kubatura obiektow
wynosi 13,7 000 m?, a powierzchnia uzytkowa okoto 2,5 000 m?.
Najwieksze wyzwanie dla ULMA stanowita realizacja $cian tuko-
wych oraz trzonu komunikacyjnego usztywnionego tzw. zyletka-
mi. Sciane tukowa zaprojektowana na wysokosci +21,7 m oparto
na wiezach T-60, wykorzystanych w pierwszym etapie do wyko-
nania stropu. Deskowanie radialne wyparto koztami oporowymi
z elementéw systemu MK i podpér pionujacych E.

Ze wzgledu na usytuowanie wiezy na niezabudowanej przestrze-
ni zaprojektowano system stezer umozliwiajacych prace w nie-
sprzyjajacych warunkach atmosferycznych. Do komunikacji pio-

nowej stuzyta schodnia BRIO o wysokosci 16 m.
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DWORZEC tODZ FABRYCZNA

INWESTOR:
PKP PLK, PKP S.A. 1 URZAD MIASTA W £ODZI

GENERALNY WYKONAWCA:

KONSORCJUM FIRM TORPOL, ASTALDI, PBDIM
ORAZ PU.T INTERCOR

PODWYKONAWCA WSPOLPRACUJACY Z ULMA:
KONSORCJUM ZEMAN HDF SP. Z 0.0. 1 OPAL SP. JAWNA

CZAS REALIZAC]I PRAC
RUSZTOWANIOWYCH:
0D CZERWCA 2014 DO MAJA 2015 R.

ZASTOSOWANE SYSTEMY
DESKOWAN | RUSZTOWAN:

DZWIGARKOWE ENKOFLEX, UNIWERSALNE MK,
KRATOWNICE MK, RUSZTOWANIE | SCHODNIE BRIO,
RUSZTOWANIE DORPA

B

Przebudowa dworca kolejowego t6dZ Fabryczna stanowita czes¢
projektu ,,Nowe Centrum todzi”, ktéry miat na celu ozywienie
i uatrakcyjnienie tego rejonu miasta. Obiekt ten jest najnowo-
cze$niejszym dworcem podziemnym w kraju, mogacym obstuzyc
okoto 200 tys. pasazeréw dziennie (20-krotnie wiecej niz do tej
pory).

Na budowe dworca kddZ Fabryczna ULMA dostarczyta w sumie
180 000 m? rusztowania modutowego BRIO, ktére postuzy-
to do podparcia konstrukcji stalowej trzech Swietlikéw dachu
o wymiarach w rzucie: 80 x 95 m, 40 x 110 m oraz 40 x 125 m,
a takze zapewnito przestrzen robocza dla prac scalania i szkle-
nia $wietlikdw. We wszystkich trzech sekcjach wystepowalty patia
wymuszajace posadowienie rusztowan BRIO na konstrukcjach
wypetniajacych. W tym celu wykorzystano 24 kratownice MK
o rozpietosci 24,0 m, wysokosci 2,8 m i szerokosci 3 m, ktorych
siatka rozstawu byta kompatybilna z siatkq modutu rusztowania
BRIO 3 x3 m.

ULMA otrzymata za ten projekt Ill nagrode w konkursie
. Rusztowanie Roku 2015".

A1
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HALA STULECIA

INWESTOR:
PRZEDSIEBIORSTWO HALA LUDOWA SP.Z 0.0

GENERALNY WYKONAWCA:
BUDUS SA.

CZAS REALIZAC)I
PRAC RUSZTOWANIOWYCH:

OD MAJA DO SIERPNIA 2011 R
MONTAZ: 26 DNIROBOCZYCH,
DEMONTAZ: 17 DNIROBOCZYCH

ZASTOSOWANE i
SYSTEMY RUSZTOWAN:
RUSZTOWANIE BRIO, RUSZTOWANIE DORPA

Hala Stulecia zostata wpisana na liste Swiatowego dziedzictwa UNESCO w 2006 roku.
W celu zachowania budynku w dobrym stanie zostaty podjete prace konserwacyjne.
Na zlecenie generalnego wykonawcy — firmy Budus — ULMA Construccion Polska SA
zaprojektowata, dostarczyta i zmontowata konstrukcje rusztowaniowa w systemie
BRIO, ktéra pozwolita na wykonywanie prac remontowych przy zelbetowe] kopule
obiektu bez ograniczania przestrzeni ponizej. Montaz rozpoczeto od wysokosci 40 m
nad poziomem terenu, podwieszajac rusztowanie na dzwigarach kratowych wspar-
tych na gornym pierscieniu zwornikowym budynku. Uzyskano tym samym podstawe
do wykonania platformy roboczej pod centralng czescia koputy. Pozostata cze$¢ rusz-
towania zostata podwieszona na linach stalowych do zelbetowej konstrukgji hali.
W spodniej czesci rusztowania rozpieto siatke bezpieczenstwa chronigca pracowni-
kéw znajdujacych sie ponizej.

Za projekt i realizacje platformy podwieszonej pod koputg hali firma ULMA otrzymata
I nagrode w konkursie ,,Rusztowanie Roku 2011".
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legia.com

STADION MIE)JSKI LEGII WARSZAWA IM. MARSZALKA JOZEFA PILSUDSKIEGO

WARSZAWA

INWESTOR:
URZAD MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY

GENERALNY WYKONAWCA:
POLIMEX-MOSTOSTAL SA.

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
OD LISTOPADA 2008 R. DO STYCZNIA 2011 R.

ZASTOSOWANE SYSTEMY
DESKOWAN | RUSZTOWAN:

RAMOWE ORMA, RAMOWE PRIMO, RAMOWE NEV], DZWI-
GARKOWE ENKOFLEX, WIEZE MK, WIEZE T-60, PODPORY
ALUPROP, RUSZTOWANIE BRIO

Celem rozbudowy i modernizacji stadionu Legii byto spetnienie
wymagan przewidzianych dla rozgrywek pucharu UEFA oraz
Ligi Mistrzow. Przebudowa obejmowata zburzenie trzech try-
bun. Z konstrukcji czwartej, zachodniej trybuny pozostawiono
jedynie zabytkowa elewacje. Dzieki przebudowie obiekt moze
pomiesci¢ obecnie blisko 35 tys. widzéw. Projekt przewidy-
wal zaréwno proste rozwigzania, takie jak fundamenty, stupy
i Sciany, jak i bardziej skomplikowane konstrukcje, np. stanowiacy
podparcie dla konstrukcji dachu ,ring”, znajdujacy sie 20 m nad
plytg boiska, a takze elementy wykonane w technologii betonu
licowego. Podczas budowy obiektu wykorzystany zostat system

wiez wysokonosnych MK.




TAURON ARENA

INWESTOR:
GMINA MIEJSKA KRAKOW

GENERALNY WYKONAWCA:
MOSTOSTAL WARSZAWA S.A.

PROJEKT:

KONSORCJUM FIRM PERBO-PROJEKT SP. Z 0.0.
I MODERN CONSTRUCTION SYSTEM SP. Z 0.0,

CZAS REALIZAC)I PRAC ZELBETOWYCH
| RUSZTOWANIOWYCH:
0D MAJA 2011 R, DO MAJA 2014 R

ZASTOSOWANE SYSTEMY
DESKOWAN | RUSZTOWAN:
RAMOWE PRIMO, SLUPOWE TUBUS,
RADIALNE BIRA, DZWIGARKOWE ENKOLFEX,

PODPORY ALUPROP, PODPORY EP, PODPORY F-600,
WIEZE T-60, RUSZTOWANIE | SCHODNIA BRIO

\YJULMA

W Krakowie Czyzynach powstata hala widowiskowo-sportowa
Tauron Arena Krakow, ktéra moze pomiesci¢ blisko 15,5 tys.
widzéw (podczas koncertéw liczba ta moze wzrosng¢ nawet do
18 tys.), co czyni ja najwiekszym tego typu obiektem w Polsce.
Najciekawszym elementem konstrukcyjnym hali jest ring
o S$rednicy 128 m, stanowigcy czes¢ nosng dachu i elewadji.
Ring ma przekr¢j trapezowy o wysokosci 130 cm i 220 cm oraz
szerokosci 300 cm. Element ten byt podparty na dostarczonych
przez firme ULMA wiezach T-60. 40 stupow podpierajacych
ring oraz $ciany usztywniajace pod ringiem dodatkowo zabez-
pieczono do czasu zakonczenia prac podporami pionujgcymi
z systemu sciennego ORMA.. Ciekawym rozwigzaniem byto takze
deskowanie $cian ukosnych nad wjazdem w systemie ramowym
PRIMO oraz same bramki wjazdowe umozliwiajace prawidtowag
organizacje placu budowy. ULMA dostarczyta takze platforme
z rusztowan do montazu instalacji oraz rusztowanie zewnetrzne

z rusztowan modutowych BRIO.
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ZBIORNIK PRZECIWPOWODZIOWY

RACIBORZ

INWESTOR:

REGIONALNY ZARZAD GOSPODARKI WODNE]
W GLIWICACH

GENERALNY WYKONAWCA:

DRAGADOS SA,
KONSORCJUM BUDIMEX S A,
FERROVIAL AGROMAN S.A.

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
OD KWIETNIA 2016 R. DO SIERPNIA 2019 R,

ZASTOSOWANE SYSTEMY
DESKOWAN | RUSZTOWAN:

RADIALNE BIRA, RAMOWE ORMA, UNIWERSALNE DSD,
WSPORNIKI WZNOSZACE BMK, WIEZE T-60, PODPORY
ALUPROP, SCHODNIA BRIO

Jml

W Raciborzu powstat zbiornik przeciwpowodziowy na Odrze,
ktory zapewnia ochrone na obszarze o powierzchni oko-
to 600 km?. Zbiornik Racibérz Dolny zostat zbudowany jako
polder (suchy zbiornik wypetniany wodag tylko przy powo-
dzi) o powierzchni 26,3 km? oraz maksymalnej pojemnosci na
170 min m* wody. Jego zapora czotowa liczy 4 km dtugosci (wraz
z budowlg przelewowo-spustowa), zapora lewobrzezna - 9,6 km,
a prawobrzezna — 8,8 km. Zapory ziemne maja maksymalnie
10 m wysokosci.

Firma ULMA dostarczyta kompleksowe rozwigzania do budowy
m.in. budowli przelewowo-spustowej. Podczas realizacji scian
doskonale sprawdzito sie deskowanie $cienne PRIMO oraz NEVI.
Sciany zakrzywione w planie wzniesiono za pomocg deskowa-
nia radialnego BIRA. System BMK stosowany byt od momentu
utracenia mozliwosci wypierania deskowania z poziomu terenu.
Zastosowano konsole bez uzycia pomostéw demontazowych.
Na podescie roboczym uzyte zostaty dodatkowe rygle stalowe,
umozliwiajace bezkolizyjne pionowanie deskowania z konsol
BMK. Potencjat dostarczony na budowe umozliwiat zachowanie
ciggtosci prac na kazdym z pieciu filaréw, dwoch przyczétkach
oraz murach oporowych. Komunikacja na dany poziom roboczy
odbywata sie za pomoca schodni rusztowaniowej BRIO.

Podczas wykonywania ustroju nosnego wykorzystano indywidu-
alnie zaprojektowane wsporniki DSD. Ich zadaniem byto przenie-
sienie obcigzen od betonowanej konstrukgji, zapewnienie komu-
nikacji oraz umozliwienie pionowania deskowania bezposrednio
z poziomu roboczego. Wsporniki montowane byty do przygoto-
wanych wczesniej zakotwien na belkach typu ,T" (osadzanych
w docelowych rozstawach podczas prefabrykacji belek). Jako
podparcie rusztu stalowo-drewnianego (bazujacego na ryglach
DSD oraz dzwigarach drewnianych VM20) doskonale sprawdzity
sie wieze T-60 oraz podpory ALUPROP.



BRAMA PRZECIWPOWODZIOWA W PORCIE PRASKIM \YJuLMA

Budowa bramy przeciwpowodziowej u wejscia do Portu Praskiego to inwestycja,
ktora ma nie tylko zabezpieczy¢ okoliczne tereny przed powodzia, ale takze umoz-
liwi¢ ruch jednostkom ptywajacym miedzy Wistg a Portem Praskim, jak rowniez za-

INWESTOR:

PORT PRASKI NOWE INWESTYCJE SP.Z 0.0 pewnic regulacje poziomu wody w porcie.

Do realizacji scian bramy przeciwpowodziowej wykorzystano niezwykle uniwersal-

GENERALNY WYKONAWCA: _ _ _ _
PORRSA ny system ramowy ORMA. Ze wzgledu na to, ze obiekt znajdowat sie w gtebokim

wykopie zabezpieczonym z kazdej strony szczelng scianka z grodzic stalowych typu
CZAS BEAUZACH Larssen, do budowy czesci $cian zewnetrznych obiektu konieczne byto zastosowa-
PRAC ZELBETOWYCH: nie systemu deskowan jednostronnych. Do ich wyparcia postuzyty kozty oporowe
0D CZERWCA 2018 R. DO LIPCA 2020 R. N , ..

SMK 540. Podczas realizacji stropow wykorzystano system dzwigarkowy ENKOFLEX
ZASTOSOWANE SYSTEMY podparty wiezami T-60. Wykonanie zbrojenia wysokich $cian obiektu zrealizowano
DESKOWAN | RUSZTOWAN: dzieki rusztowaniom BRIO.

RAMOWE ORMA, RUSZTOWANIE BRIO, WIEZE T-60,
DZWIGARKOWE ENKOFLEX, KOZLY OPOROWE SMK




OBIEKTY HYDROTECHNICZNE
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0CZYSZCZALNIA SCIEKOW ,, HA]DOW"

INWESTOR:

MIEJSKIE PRZEDSIEBIORSTWO WODOCIAGOW
| KANALIZAC] W LUBLINIE SP.Z 0.0,

GENERALNY WYKONAWCA:
BUDIMEX SA.

CZAS REALIZAC)I
PRAC RUSZTOWANIOWYCH:
DO LIPCA 2015R.

CZAS REALIZAC]I
PRAC ZELBETOWYCH:
OD KWIETNIA 2014 R. DO LIPCA 2015 R,

ZASTOSOWANE
SYSTEMY RUSZTOWAN:
RUSZTOWANIE BRIO, RUSZTOWANIE DORPA

Jml

Modernizacja oczyszczalni sciekéw ,Hajdéw” w Lublinie miata
na celu poprawe jakosci sciekow oczyszczonych, ktore wplywaja
do rzeki Bystrzycy. Zaktad oczyszcza scieki komunalne oraz prze-
mystowe z catej aglomeracji Lublina.

Jednym z etapéw modernizacji byt remont czesci technologicz-
nej zbiornikow WKF o wym. 20 x 25 m. Z modutowego sy-
stemu rusztowan BRIO firmy ULMA wykonano na wysokosci
29 m platforme do prac zabezpieczajacych $ciany zbiornika
oraz do montazu mieszadta, wraz z platformami posredni-
mi rozmieszczonymi co 2 m na catej wysokosci rusztowania.
Rusztowanie ramowe DORPA o wysokosci 22 m zamontowano
w uktadzie radialnym wokot wewnetrznej sciany zbiornika bez
kotwienia go do niej — konstrukcja rusztowania zostata wyparta
o wewnetrzny ,rdzen” wykonany w systemie BRIO. Cata kon-
strukcja rusztowaniowa wymagata posadowienia w stozkowym
leju zbiornika WKF. W tym celu zastosowano uchylne podstawki

Srubowe, kotwione do podtoza za pomocag mechanicznych kotew.




ELEKTROWNIA TUROW

BOGATYNIA

INWESTOR:

PGE GORNICTWO | ENERGETYKA KONWENCJONALNA SA.

GENERALNY WYKONAWCA:

KONSORCJUM MITSUBISHI
HITACHI POWER SYSTEMS
EUROPE GMBH

BUDIMEX S.A.

TECNICAS REUNIDAS S.A.

PODWYKONAWCA:
ROKO'SP.Z 0.0.

CZAS REALIZAC]I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D 2016 R. DO 2020 R.

ZASTOSOWANE i
SYSTEMY DESKOWAN :

RAMOWE ORMA, STROPOWE CC-4, WIEZE T-60,
WIEZE MK-360, KONSOLE BMK

W Elektrowni Turéw powstat nowy blok energetyczny o mocy 450 MW netto, ktory
zastapi wycofane z eksploatacji jednostki starszej generaciji.

W ramach inwestycji ULMA dostarczyta rozwigzania m.in. do realizacji kottowni,
nastawni oraz maszynowni z fundamentem pod turbozespdt. Fundamenty, $cia-
ny oraz stupy kottowni wykonano za pomocg ciezkiego deskowania ORMA. Prze-
kroje czterometrowych stupéw maja wymiary od 12 x 50 cm do 120 x 120 cm.
Strop obiektu zrealizowano z wykorzystaniem deskowania panelowego CC-4
z glowica opadowa. Realizacja fundamentu pod turbozespdt zostata podzielona na
cztery etapy. Podczas wszystkich etapow stupy o wymiarach przekroju 4,5 x 2 m
i wysokosciach 5,4 badz 9 m dla etapu drugiego zrealizowano za pomocg desko-
wania ORMA. Belki posrednie szalowano za pomoca deskowania PRIMO, kté-
re podpierano odpowiednio: dla etapu pierwszego — przy uzyciu wiez T-60 oraz
dla etapu drugiego — przy zastosowaniu wiez MK-360 o wysokosciach od 7,5
do 11,7 m. Deskowanie plyty fundamentowej na wysokosci 14,2 m oparto na
ruszcie z belek drewnianych i rygli MK, wspartym przez wieze T-60 o wysokosci 4,2 m.
Wieze ustawione byty na profilach stalowych, ktére utozone zostaty na belkach po-
srednich drugiego etapu. W celu podparcia elementéw wspornikowych fundamentu
pod turbozespédt podwieszono na stupach konsole BMK. Uktad pozwolit na bezpiecz-
ne przeniesienie obcigzen z wykonywanej ptyty na fundament konstrukgji.

AN CAYNIAN
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OBIEKTY PRZEMYStOWE

ELEKTROCIEPLOWNIA ZABRZE

INWESTOR:
FORTUM ZABRZE SA

GENERALNY WYKONAWCA:
BUDIMEX SA.

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D MAJA 2016 R. DO WRZESNIA 2017 R.

ZASTOSOWANE SYSTEMY
DESKOWAN | RUSZTOWAN:

RAMOWE PRIMO, RUSZTOWANIE BRIO,
KONSOLE BMK, PLATFORMY KSP

Nowa elektrocieptownia dla Zabrza i Bytomia zaopatruje w ciepto
i energie elektryczna okoto 70 tysiecy mieszkan. Rocznie dostar-
cza ona 730 GWh ciepta i 550 GWh energii.

W ramach kontraktu powstaly obiekty takie jak: kottownia
wraz z pylonem, budynek elektryczny i maszynownia wraz
z turbozespotem, obiekty wprowadzenia mocy oraz obiekty in-
stalacji oczyszczania spalin. Do budowy wszystkich fundamen-
tow konstrukgji zelbetowych oraz elementéw pionowych (scia-
ny, stupy, sciany klatki schodowej) wykorzystano system PRIMO.
Podczas prac zbrojarskich, montazu i demontazu deskowan oraz
prac zwigzanych z pielegnacja betonu doskonale sprawdzity sie
rusztowania BRIO.

Kluczowa dla harmonogramu prac na wszystkich obiektach byta
budowa pylonu o wysokosci 64 m. Jego konstrukcje zelbetowa
zrealizowano w 12-tygodniowych taktach przy zastosowaniu
konsol przestawnych BMK, zintegrowanych z deskowaniem
PRIMO od zewnatrz. Wewnatrz klatki schodowej zastosowano

przestawne platformy robocze KSP.




ELEKTROWNIA JAWORZNO

INWESTOR:
TAURON WYTWARZANIE S.A

GENERALNY WYKONAWCA:
WARBUD SA

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D WRZESNIA 2015 R. DO LISTOPADA 2016 R.

ZASTOSOWANE SYSTEMY
DESKOWAN | RUSZTOWAN:

DZW\GARKOWE ENKOFLEX, RAMOWE ORMA, PODPORY
ALUPROP, WIEZE MK, WIEZE T-60, KONSOLE BMK,
RUSZTOWANIE BRIO, PODESTY SBU

\Y/ULMA

Elektrownia Jaworzno Il to jedna z wiekszych inwestycji Grupy
TAURON. Budowa nowego bloku energetycznego o mocy 910 MW
trwata 5 lat, a jej warto$c to 5,4 mld ztotych.

ULMA wspétpracowata podczas realizacji tej inwestycji z firma
Warbud SA jako dostawca technologii deskowan i rusztowan do
budowy maszynowni oraz nawy budynku urzadzen elektrycz-
nych i pomocniczych.

Sciany oraz stupy wewnetrzne maszynowni wykonano przy
uzyciu deskowania ORMA, ktérego ptyty zostaly zaprojek-
towane na parcie betonu do 80 kN/m?. Wysokos¢ deskowa-
nia $ciennego dochodzita do 6,60 m. Stropy zrealizowano
w systemie dZzwigarkowym ENKOFLEX na wiezach T-60. W celu
wykonania ptyty fundamentowej turbiny parowej zaprojekto-
wano dwupoziomowgq konstrukcje wsporcza, ktorej budowe
oparto na wiezach MK oraz wiezach T-60. Pierwszy poziom
konstrukcji stanowi uktad wiez MK-360, ktérych maksymalna
no$nos¢ na jedna noge wynosi 360 kN. W uktadzie zastoso-
wano 21 typow wiez o wysokosci do ponad 7,5 m i wymiarach
przekrojéw od 1,5x 2,0 mdo 4,0 x 2,5 m.

Pomiedzy kottownig i maszynownia powstat budynek nawy
urzadzen elektrycznych i pomocniczych. Do realizacji jego
$cian uzyto deskowania ramowego ORMA oraz systemu po-
destow wznoszacych BMK. Typowe stropy budynku wykona-
no przy uzyciu stolikbw VR oraz deskowania dzwigarkowego
ENKOFLEX. Stoliki VR na podporach ALUPROP znalazly zasto-
sowanie podczas realizacji belek Zzelbetowych. Stropy wyz-
szych kondygnacji o wysokosci siegajacej 9,5 m zrealizowano
przy uzyciu wiez podporowych T-60, poszytych rusztem z be-
lek drewnianych VM.
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OBIEKTY PRZEMYStOWE
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ELEKTROCIEPLOWNIA w ZAKtADACH AZOTOWYCH KEDZIERZYN S.A.

INWESTOR:
GRUPA AZOTY ZAKLADY AZOTOWE KEDZIERZYN SA,

GENERALNY WYKONAWCA:
RAFAKO SA

PODWYKONAWCA WSPOLPRACUJACY Z ULMA:
ERBUD INDUSTRY SP.Z 0.0.

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D MAJA DO PAZDZIERNIKA 2015 R.

ZASTOSOWANE i
SYSTEMY DESKOWAN :
RAMOWE NEVI, RAMOWE PRIMO, KONSOLE CR-250,

POMOSTY ZAPADKOWE KSP, DZWIGARKOWE ENKOFLEX,

WIEZE T-60, PODPORY EP

Kedzierzynska elektrocieptownia jest nowoczesnym obiektem
produkujgcym energie elektryczng na potrzeby grupy Azoty
ZAK SA, spetniajagcym surowe normy srodowiskowe obowigzuja-
ce od 2016 roku. Dzieki zastosowanej technologii obiekt zapew-
nia inwestorowi 7-krotne obnizenie zuzycia energii elektrycznej
i 5-krotny spadek emisji pytéw. Nowa elektrocieptownia produkuje
25 MW energii elektrycznej i 140 Mg/h megawatow energii ter-
micznej.

Sprzet ULMA byt wykorzystywany przy realizacji budynku gtéw-
nego, budynku nastawni centralnej, budynku pompowni oleju,
chtodni wentylatorowych oraz dwoéch gtéwnych pylonéw ko-
munikacyjnych o przekroju prostokatnym i wysokosci 43,22 m.
Do realizacji scian zewnetrznych pylonéw ULMA zaproponowa-
fa rozwiazanie z zastosowaniem systemu konsol wznoszacych
CR-250 i deskowania $ciennego PRIMO, a do wykonania $cian
wewnetrznych — system pomostéw zapadkowych KSP réwniez
z deskowaniem PRIMO.

1Y
A
a
%




ELEKTROCIEPLOWNIA STALOWA WOLA

INWESTOR:
TAURON POLSKA ENERGIA | PGNIG

GENERALNY WYKONAWCA:
ABENER ENERCGIA SA,

PODWYKONAWCA WSPOLPRACUJACY Z ULMA:
STALPRZEM SP.Z 0.0.

CZAS REALIZAC]I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D MAJA 2013 R. DO PAZDZIERNIKA 2014 R.

ZASTOSOWANE SYSTEMY
DESKOWAN | RUSZTOWAN:

RAMOWE PRIMO, RAMOWE NEVI, RADIALNE BIRA, KOZLY
OPOROWE UCAB-EUC, WSPORNIKI WZNOSZACE BMK,
DZWIGARKOWE ENKOFLEX, WIEZE T-60, PODPORY
ALUPROP, RUSZTOWANIE MODULOWE | SCHODNIA BRIO

\Y/ULMA

Na terenie Elektrocieptowni Stalowa Wola powstat najno-
woczesniejszy i najwiekszy w kraju bloku gazowo-parowy
o mocy 400 MW. Oprocz energii elektrycznej blok ma za za-
danie wytwarzanie ciepta w postaci goracej wody na po-
trzeby komunalne oraz pary technologicznej dla zakia-
dow przemystowych. Do wykonania fundamentow, $cian
i stupdw w budynkach: elektrycznym, maszynowni oraz przygoto-
wania gazu ULMA dostarczyta deskowania $cienne PRIMO
i NEVI, radialne BIRA oraz system koztéw oporowych EUC.
Pylon nr 1 o podstawie 5,8 x 9 m i wysokosci 50 m wzniesiono
z wykorzystaniem konsol wznoszacych BMK. Wspierajaca sie
na 8 stupach konstrukcja fundamentu pod turbozespdt parowy,
potozonego na poziomie +10,00 m, o wymiarach 11 m x 27 m
i grubosci ok. 3 m, zostata podparta na wiezach T-60 od pozio-
mu -5,00 do +10,00 m. Komunikacj¢ pionowa na budowie
zapewnity schodnie BRIO o wysokosci 11,0 m (fundament
pod turbozespdt) oraz 25,0 m (budynek elektryczny). Ruszto-
wanie BRIO wykorzystano takze podczas wznoszenia pylonu

nr 2 na wysokosci do 27 m.
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ELEKTROWNIA KOZIENICE

SWIERZE GORNE K. KOZIENIC

INWESTOR:
ENEA WYTWARZANIE SA.

GENERALNY WYKONAWCA:

KONSORCJUM FIRM HITACHI POWER EUROPE GMBH
I POLIMEX-MOSTOSTAL S.A,

PODWYKONAWCY WSPOLPRACUJACY Z ULMA:
EIFFAGE BUDOWNICTWO POLSKA SA,

WOJTPOL SP.Z 0.0, HAMON SP. Z 0.0.

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D PAZDZIERNIKA 2013 R. DO MARCA 2014 R,

ZASTOSOWANE i
SYSTEMY DESKOWAN:

RAMOWE PRIMO, RADIALNE BIRA, KOZLY
OPOROWE SMK, POMOSTY MK, DZWIGARKOWE
ENKOFLEX, STOLIKI VR, UNIWERSALNE DSD 12/20

W Elektrowni Kozienice, drugiej co do wielkosci elektrowni
w Polsce, wybudowano nowy blok energetyczny o mocy 1075 MW.

Systemy deskowan ULMA znalazly tu jak dotad zastosowanie
przy wznoszeniu:

e plyty fundamentowej kotta o wymiarach w planie 87,1 m x
63,35 m oraz wysokosci od 3,0 do 6,6 m, do ktdrej wykonania
wykorzystano 20 tys. m® mieszanki betonowej uktadanej w jed-
nym takcie przez 6 dob (deskowanie ramowe PRIMO oraz kozty
oporowe SMK), wraz z kanatami kablowymi o wysokosci 3,3 m
(PRIMO oraz specjalne konstrukcje tracone);

e wienca chtodni kominowej (pomosty robocze MK o wymiarach
2,15 x 2,65 m, zawieszone na wysokosci ok. 13 m) i 23-metro-
wego risera chtodni (PRIMO);

e budynkoéw urzadzen elektrycznych i instalacji odsiarczania spa-
lin (Sciany proste — PRIMO, radialne — BIRA, stropy — ENKOFLEX);

e stopéw zelbetowych na konstrukgji stalowej budynku, maszy-
nowni;
e fundamentow pod wentylatory spalin i ciagu;

e tunelu olejowego w budynku maszynowni.




SPALARNIA KONIN

INWESTOR:

MIEJSKI ZAKLAD GOSPODARKI ODPADAMI
KOMUNALNYMI'SP. Z 0.0. W KONINIE

GENERALNY WYKONAWCA:

KONSORCJUM FIRM INTEGRAL ENGINEERING UND
UMWELTTECHNIK GMBH, ERBUD SA., INTROL S.A.

CZAS REALIZAC)I
PRAC ZELBETOWYCH:
0D LUTEGO 2014 R. DO SIERPNIA 2015 R.

ZASTOSOWANE SYSTEMY
DESKOWAN | RUSZTOWAN:

RAMOWE ORMA, RAMOWE COMAIN, WSPORNIKI
WZNOSZACE BMK, PODESTY ZAPADKOWE KSF,
UNIWERSALNE MK, DZWIGARKOWE ENKOFLEX,
STROPOWE CC-4, WIEZE MK-360, WIEZE T-60,
RUSZTOWANIE I SCHODNIA BRIO

\Y/ULMA

W  Koninie powstat zaklad termicznego unieszkodliwiania
odpadéw komunalnych, ktéry ma za zadanie przetworzenie
rocznie blisko 100 tys. ton zmieszanych odpadéw dostarczanych
z terenu subregionu koninskiego. Caty proces odbywa sie auto-
termicznie, czyli bez wykorzystania dodatkowego Zrédia ciepta.

Najwazniejszym obiektem spalarni jest bunkier, ktérego czes¢
podziemna ma wysokos$¢ ponad 12 m, a nadziemna blisko
33 m. ULMA dostarczata deskowania m.in. do wykonania $cian
jednostronnych na poziomie od -12,00, tarcz o wysokosci od
14 do 18 m i dtugosci 25 m wraz z przylegajacymi do nich stro-
pami, klatki ewakuacyjnej o wysokosci 45 m, a takze specjal-
nych, skosnych scian wlotow odpaddw.

Oproécz standardowych zabezpieczen $cian i stropéw na budo-
wie zastosowano m.in schodnie o wysokosci 40 m, wykonana
w systemie rusztowan modutowych BRIO, ktéra zapewnita ko-
munikacje pionowa, a takze przejezdne rusztowania do robdt
ciesielskich i zbrojarskich. Czes¢ rusztowan zbrojarskich zostata

umieszczona na pomostach BMK.
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Budujemy zaufanie

ULMA Construccion KOSZAJEC 50 ) kontakt@ulmaconstruction.pl
Polska S.A. 05-840 BRWINOW tel. +48 225067000 www.ulmaconstruction.pl



